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Porto di Civitavecchia
la sfida dei container
tra extracosti e ritardi

diEugenio Occorsio » a pagina 8

Porto di Civitavecchia
¢ sfida sui container
La crisi del Mar Rosso
pesa su ritardi e costi

di Eugenio Occorsio

Nel complesso portuale laziale (Ci-
vitavecchia-Gaeta-Fiumicino) € in
corso un epocale upgrading: «Nel
2023 sono partiti investimenti per
260 milioni, tutte opere gia cantie-
rate, di cui 220 derivanti dal Pnire
dai fondi integrativi, e 40 da altre
riserve speciali come il program-
ma green ports», afferma con orgo-
glio Pino Musolino, lunga espe-
rienza nello shipping e nella ge-
stione logistica, dal 2020 presiden-

Dopo gli attacchi dei
guerriglieri Yemeniti
crolla il passaggio delle
navi nel Canale di Suez

te dell™Autorita disistema portua-
le del Tirreno centro settentriona-
le”, che gestisce appunto i tre por-
ti. Gli scali sono oggetto di poten-
ziamento delle strutture ricettive,
dragaggi per ampliare il bacino,
miglioramento della logistica di
terra “retrostante”. L’economia
del mare diventa, anche nei piani
di Unindustria, un punto di forza
dello sviluppo regionale. Per Civi-
tavecchia in particolare la sfida e
conquistare una posizione domi-
nante anche nelle merci dopo i
successi ottenuti nelle crociere:
per i passeggeri si sono superati i
livelli pre-Covid e la citta laziale &
il secondo scalo europeo dopo Bar-

cellona, «ma potremmo diventare
entro pochi anni il primo», dice
Musolino.

Senonché, all’inizio di quest’an-
no e arrivata una doccia fredda,
che rischia di diventare gelata: il
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traffico globale delle merci & scon-
volto dalla crisi del Mar Rosso, cau-
sata dagli attacchi dei guerriglieri
Houthi dello Yemen contro le navi
in transito verso il Canale di Suez,
dove il traffico & gia diminuito del
60%. «Sempre piu portacointai-
ner e petroliere scelgono di cir-
cumnavigare I'’Africa piuttosto
che mettere a repentaglio il carico
e soprattutto la vita del personale
imbarcato», conferma Giorgio Be-
retti, specialty director del broker
assicurativo specializzato Marine
Howden. «Le quotazioni dei costi
delle assicurazioni per avventurar-
sinel Mar Rosso sono lievitate fino
a sei-sette volte, e anche questo,
malgrado i maggiori tempi e costi,
induce le compagnie di spedizio-
ne a scegliere la strada pit lunga
ma pin sicura». Riprende Musoli-
no: «I lavori negli scali non hanno
subito per ora alcun ritardoné rin-
vio. Pero la situazione ci preoccu-
pa: cisiamo dati 60 giorni per valu-
tare I'effettivo decremento di busi-
ness. Trenta sono gia passati».
L’Italia € penalizzata dalla geo-
grafia: «E il primo “molo” che in-
contrano le navi provenienti da
Oriente all'ingresso nel Mediterra-
neo», commenta Francesco Isola,
managing director della RifLine,
azienda di logistica con 65 dipen-
denti nella sede centrale di Fiumi-

cino e altrettanti negli uffici di spe-
dizione in Cina, Giappone, Tur-
chia e altri Paesi. «Il Lazio, e la co-
sta tirrenica in generale, € al cen-
tro dell’attenzione perché le gran-
di portacontainer non si addentra-
no di regola nell’Adriatico ma pro-
seguono lungo la costa occidenta-
le dell’Italia, passando dallo stret-
to di Messina e raggiungendo Gio-
ia Tauro, Civitavecchia, La Spezia,
Genova». La crisi di Suez ha gia
comportato la moltiplicazione
per quattro dei noli da 1500 a
6000 dollari per container (il “bi-
glietto” per il trasporto via mare),
e i primi ritardi a catena nelle for-
niture: «Le navi che scelgono la
rotta del Capo di Buona Speranza
allungano di 10-15 giorni il viaggio
che cosi diventa di 62 giorni fra
Shanghai e Civitavecchia, senza
contare i sovraccosti che derivano
alle compagnie di shipping dal fat-
to di dover impegnare piil navi
per soddisfare la domanda», pun-
tualizza Isola. «Le conseguenze su
tempi di consegna e prezzi finali
saranno inevitabili».

Un altro problema & che a quel
punto le portacontainer che face-
vano scalo nel Tirreno, con Civita-
vecchia come uno dei punti noda-
li, ora potrebbero non entrare pit,
almeno in diversi casi, nello stret-
to di Gibilterra bensi puntare di-

rettamente sulla destinazione fi-
nale nel nord Europa, approdan-
do a Rotterdam, Le Havre, Ambur-
go. «I danni per I’economia laziale
ed italiana sono esponenziali per-
ché perderemmo parte della logi-
sticaaterra eil trasporto finale via
camion o treno verso le destinazio-
ni del nord», spiega Raffaele Sem-
pieri, capo delle vendite presso un
altro grande spedizioniere, la Le-
sam International con sede centra-
le a Dragona alle porte di Roma.
«Gia ora riscontriamo una perdita
del 20% nel business, ma potra an-
dare peggio. La verifica & immi-
nente: in Cina, passate le festivita
del Capodanno stanno riaprendo
le fabbriche (il termine ultimo & il
26 febbraio, ndr) e le spedizioni
torneranno a pieno regime». Allo-
ra cisara laresa dei conti. Un moti-
vo in pitl per sperare che le tensio-
ni in Medio Oriente si allentino.

-60%

Con la crisi del Mar Rosso
il passaggio delle navi
attraverso il canale di Suez
e crollato del60%

25%

Il costo deinolilegato alla
circumnavigazione dell'intera
Africa @ mediamente
aumentato del 25 %

62

Orafrail porto di Shanghai
e Civitavecchia i giornidi
viaggio diun container sono
diventati 62

Nel Lazio

Colonnine ‘ 4. 6 59

Con 4.659 colonnine
diricarica perle auto
elettricheil Lazio si piazza al
quarto posto frale regioni

Nella capitale

Trale citta, Roma e quella
che conta piU colonnine
installate (3.588),
seconda Milano (2.883)

3.088

La distanza

07/

ogni100 Km quadrati

Secondoi dati raccolti dal
rapporto Motus-E, a Romaci
sono 67 colonnine diricarica
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Welfare

IlLazio é al 6° postotrale
regioni per capacita di
risposta del welfare. Ela
migliore in termini di minor
incidenza della poverta
relativa familiare, conla
percentuale pit bassa sul
totale famiglie regionali: il
5,5% contro la media
nazionale del 12,2%. Fonte
Welfare Italia Index 2023

:

— == Esselunga online
Esselungainternalizza il
servizio I'e-commerce. A
Romasono 100 le persone

o0 coinvolte nel processo
picking e picking web, ossia
prelievo e raggruppamento

diarticoli dal magazzino per
soddisfare gli ordini.. |
dipendentidelle societa
appaltatrici entreranno su
base volontaria nel marchio.

Alimentare Amazon
L’olio della Sabina
venduto in Giappone,
negli Emirati o in Usa.
Grazie ad un accordo fra
Amazon e laregione

7mila prodotti
d’eccellenza del Lazio,
saranno espostiinuna
sezione della vetrina
made in ltaly
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I8 Sul molo

Container fermi sul molo. La crisi del
Mar Rosso, nel porto di
Civitavecchia, ha penalizzato
soprattutto le attivita commerciali
verso la Cina. Nel mirino i prezzi
eitempidelle consegne
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