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Ettetto crescita
Tutte le strade
portano a homa

| primo a parlarne é sta-

to Plinio il Vecchio: «I

Romani posero ogni cu-

ra in tre cose soprattut-
to, che furono dai Greci ne-
glette, cioé nell'aprire le stra-
de, nel costruire acquedottie
nel disporre nel sottosuolo le
cloache». Parte da qui la cen-
tralita della Capitale, dall'im-
menso complesso di strade
che rappresenta un'opera di
straordinaria  ingegneria
con 100.000 chilometri di la-
stricato. Un tessuto che ha
contribuito allo sviluppo del-
la civilta romana in tutto il
mondo allora conosciuto.
Ma ora, al di 1a del paragone
che ci riporta alle origini, a
che punto siamo? Roma, ov-
viamente resta centrale, ma
¢’é ancora molto da fare per
stare al passo con i tempi,
con la sfida della nuova mo-
bilita. Lo chiedono i cittadi-
ni, lo chiede il settore indu-
striale.

LALINEA
DELLOSVILUPPO

«Creare, mantenere in effi-
cienza e ammodernare le in-
frastrutture - dice al Messag-
gero Angelo Camilli, presi-
dente di Unindustria e vice
presidente di Confindustria
- fa parte di una strategia de-
cisiva per l'organizzazione e
la crescita solida e sostenibi-
le delle aree metropolitane e

UMBERTO MANCINI

di regioni urbane moderne e
competitive»,

Per questo, aggiunge, insi-
stiamo sulla necessita «a Ro-
ma e nel Lazio di intervenire
sui deficit infrastrutturali
dei nostri territori per aprire
una nuova stagione di svilup-
po». L'obiettivo e chiaro: ri-
lanciare la centralitd della
Capitale nei flussi di persone
e merci tra Nord e Sud, raf-
forzando al contempo il suo
ruolodi piattaforma strategi-
ca nel cuore del Mediterra-
neo, con uno sguardo atten-
toanche ai Balcani.

«Siamo soddisfatti — spie-
ga Camilli-chealcune opere
fondamentali che connetto-
no in modo piu veloce e sicu-
ro I'area metropolitana ab-
biano registrato importanti
passi in avanti come la Or-
te-Civitavecchia, la Cister-
na-Valmontone e l'adegua-
mento della Salaria. Ma oc-
corre dare garanzie sulla Ro-
ma-Latina e sulle trasversali
a Sud della Regione in grado
di valorizzare importanti in-
sediamenti industriali come
il potenziamento della Mon-
ti Lepini tra Latina e Frosino-
ne e la Pedemontana di For-
mia.

Occorre migliorare — ma
su questo punto industriali e
cittadini spingono nella stes-
sa direzione - la mobilita ur-
bana, che necessita di opere
rilevanti per la sostenibilita

e l'efficienza della mobilita.
Tra queste, sottolinea Camil-
li, «sono prioritari gli attra-
versamentisul Tevere, come
il Ponte dei Congressi e il
nuovo Ponte della Scafa».

La buona notizia, conclu-
de, e che, dopo anni in cui
Roma ha risentito di una ri-
duzione di investimenti pub-
blici, orala Cittae la Regione
stanno finalmente benefi-
ciando di risorse economi-
che all'altezza delle sfide di
competitivita  territoriale

+

che dobbiamo affrontare.
«Occorre pero rispettare
con rigore la pianificazione
degli interventi, senza varia-
zioni che mortifichino le
strategie di crescita. In que-
sta logica é irrinunciabile la
massima sinergia tra tutte le
istituzioni che hanno com-
petenze da esercitare e fon-
di da investire, dal Comune
di Roma alla Regione Lazio
fino al Governo. Solo cosi
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potremo avere una Capitale
pill connessa, moderna e at-
trattiva capace di riscoprire
l'orgoglio e la responsabilita
della sua grandezza».

LOSCENARIO
EGLIINVESTIMENTI

Sulla stessa linea Andrea
Giuricin, tra i massimi
esperti di trasporti in Italia.
«A livello di infrastrutture
stradali — osserva il docente
della Bicocca —vi sono dei ri-
tardi storici sia verso nord
che verso sud: si pensi alla
Tirrenica o alla Roma-Lati-
na, le cui opere si discutono
ormai da decenni». Il Lazio
sconta meno chilometri di
autostrade sulla popolazio-

ne (circa un 25% in meno ri-
spettoallamedia nazionale).

Anche per questo motivo,
suggerisce, per quanto ri-
guarda le autostrade o arte-
rie di grande scorrimento, bi-
sogna dire che vi sono anco-
ra delle criticita e che sono

auspicabili dei nuovi investi-
menti. E vero comunque che
per la Tirrenica sono stati
stanziati 150 milioni di euro
per migliorare l'infrastruttu-
ra che collega Roma verso Li-
vorno, ma ¢ altresi vero, te-
me Giuricin, «che i lavori po-
trebbero iniziare solo nel
2025 e con previsioni di co-

sto molto superiori che quin-
di dovranno essere poi fi-
nanziate»,

Ma dove bisogna accelera-
re? Giuricin ritiene che
un’altra autostrada molto
utile sarebbe la Roma-Lati-
na (includendo anche la Ci-
sterna-Valmontone), un pro-
getto di cui si discute ormai
da decenni. Un'opera, nella
sua interezza, che avrebbe
una lunghezza di oltre 100
chilometri e che potrebbe
avere un impatto molto posi-
tivo non solo per Roma, ma
anche per tutto il sud del La-
zio. Anche in questo caso, il

progetto & stato ripreso dal
ministero delle Infrastruttu-

Angelo Camilli (Confindustria):
«Una strategia decisiva»
I.’economista Andrea Giuricin:
«Ma ci sono ritardi storici»

re e dei Trasporti, ma sareb-
be importante riuscire a
spingere anche gli attori pri-
vati a sviluppare questa in-
frastruttura.

Parlando invece di eccel-
lenze, c’¢ da ricordare che
I'aeroporto di Roma Fiumici-
no, che si & confermato mi-
gliore aeroporto europeo per
il settimo anno consecutivo,
potrebbe essere ulteriormen-
te spinto in avanti. Puntando
ancora di piti sull'intermoda-
lita. Proprio le Fs intendono
fare importanti investimenti
sulla rete e sulle interconnes-
sioni, anche grazie ai fondi
delPnrr.

In questo quadro, miglio-
rare la viabilita anche con il
Porto di Roma é essenziale ai
fine della competitivita del si-
stema produttivo e non solo.
L'ottima gestione del Porto
di Civitavecchia, che ha visto
oltre 3,3 milioni di croceristi,
vale a dire quasi 700mila in
pil rispetto al 2019, il prece-
dente record storico, puo es-

100.000 CHILOMETRI
DILASTRICATO
Lacentralita di Roma parte
dall'immenso complesso
distrade: un’opera
straordinariadiingegneria

sere ancora implementata.
«Ma per farlo, per far com-
piere il definitivo salto di
qualita all'intero sistema via-
rio della Capitale, ¢ impor-
tante — conclude Giuricin -
riuscire ad attrarre investi-
menti privati che possano
supportare sempre di piu il
settore pubblico».

Non farlo e accumulare ri-
tardi, anche in vista del Giu-
bileo ormai alle porte e delle
prossime sfide, sarebbe im-
perdonabile, Basta ricolle-
garsi al passato, alla storia
per proseguire il cammino di
sviluppo che passa inevitabil-
mente per tutte le strade che

portanoa Roma.
) RIPRODUZIONE RISERVATA

LAPROPORZIONE
ItLaziohail 25%in
meno di autostrade
rispetto alla media
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