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LA FILIERA MADE IN

Filomena Greco —apag.6

L’industria italiana
pronta a una grande
mobilitazione

Filomena Greco

«llsistema dell'automotive sta crol-
lando, senzacassaintegrazionea fi-
ne anno si chiude». Le parole di
Francesco Borgomeo, presidentedi
Unindustria Cassino, all’Ansa non
lasciano dubbi sul momento assai
difficile che sta vivendoI'automoti-
ve Made inItaly el'interafilieradel-
'auto,inItaliacomein Europa.Vo-
lumi produttiviin calo, contrazione
delle commesse, ripresa difficile do-
polapausa estiva, stallo della transi-
zione verso la mobilita elettrica e
mercato in rallentamento, sono
questi i fattori che, tutti insieme,
stanno determinando uno dei mo-
menti pitt complessi del comparto.

Gliindustriali dell’automotive so-
no prontiad«una propostadaporta-
reatuttii partiti»anticipa Borgomeo
che parlaanche diuna «manifesta-
zionedegliimprenditoridovesivaa
dire: o cambiatelo scenarioovidia-
mole chiavi delleaziende. Leviamoci
dallatestal'ideacheil sistemasisal-
va, cosi il sistema crolla». Oltre agli
ammortizzatori sociali servono
«eentridiricercaesviluppo perfavo-
rire un cambiamento di processo
produttivo e di prodotto. E servono
risorsedadestinare agliinvestimen-
ti. Perla filiera tuttoquestoé crucia-
le» aggiunge. Gli stessisindacati, do-

Lallarme

Borgomeo (Unindustria
Cassino): «Senza cig
afine anno si chiude»

polincontrodel Tavolo Automotive
al Mimit il 7 agosto scorso hanno
quantificatoin2smilaipostidilavo-
roarischionelsettore peril progres-
sivoesaurimento, 'anno prossimo,
degli ammortizzatori sociali.
Daunlatodunguelanecessitadi
strumenti straordinario per soste-
nerelatransizione, siasul fronte del
mercato che dell'industria, come
sottolinea Borgomeo, dall’altra la
chiamata allamobilitazione dell’in-
teraindustria. «L'appello éalla poli-
tica, gli industrialilo lancianoinIta-
liadatuttii Comuni ele Regioni do-
vecisonostabilimenti autoeimpre-
se della filiera» aggiunge.
L’obiettivo & parlareaidecisoritanto
inlItaliaquantoin Europa.Loscena-
rio da cambiare & quello “ideologi-
co” chein Europa «ha determinato
una crisiinun settore industriale ri-
levantissimo» dice Borgomeo, per
colpadellostopalmotoreendoter-
micodal2035edell’obbligodi Euro
7 per le immatricolazioni da luglio
2025. «La nostra proposta € molto
semplice. Noivogliamocheal 2035
tuttoil parcoautoeuropeosiaalme-
no Euro 6: porterebbeun migliora-
mento enorme dal punto di vista
delle emissioni e della sicurezza,
mantenendo in vita una filiera che

nel frattempo siorienteraversoal-
tro» suggerisce il presidente di

Unindustria Cassino.

L'allarme sui volumi produttivi,
calati nel primo semestre dell’'anno
del25%(del 35% sesiguardasoloalle
auto)stainteressandoinquesteset-
timanenonsoltantoglistabilimenti
autodi Stellantismaancheil polodi
Atessadovesiproduconoicommer-
cialileggerie doveallaripresasilavo-
rasudueturniconinprospettivadue
settimane di cassa integrazione tra
settembre e ottobre. Ieriin unalette-
rail ceodiStellantis, Carlos Tavares,
ha risposto alla richiesta di chiari-
menti del presidente della Regione
Abruzzo, MarcoMarsilio, sul futuro
dellostabilimento. «Lostabilimento

di Atessarimanecentralenellastra-
tegia di Stellantis, come dimostra il
recentelanciodell'interagammarin-
novata di veicoli prodotti ad Atessa
nonchéinostriinvestimenti nell’effi-
cienzaenergetica del reparto verni-
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ciaturaeglisviluppiregolarieconti-  stabilimentoabruzzese «édovutoa
nui a sostegno del piano strategico  una flessione congiunturale dei vo-

Stellantis Dare Forward 2030». In-  lumidimercatoenon éstrutturale».
terventi non considerati sufficienti S APRODUZONE RISERVATA
pero dalla Fiom di Chieti che chiede

88 91‘11’1’1'[ g sullo'st'ab to Tra le cause: volumi in
e sull'impianto verniciatura che calo, contrazione delle
sconta, secondo i metalmeccanici commesse, stallo della
dellaCglil, grosse difficolta. Tavares LEUEHES DR

in rallentamento

inoltre spiegailricorsoallacig nello
AUTO IN CRISI ) _ GETTYIMAGES

S

La produzione in Italia

Nel primo semestre
dell’anno la produzione
totale di auto e commerciali
leggeriin Italia, in capo al
Gruppo Stellantis, & scesa
del 25%, percentuale che si
contrae ulteriormente del
35% se si considera
soltanto la produzione di
autovetture. In forte
contrazione dunquei
volumi di tutte le fabbriche
Stellantis nel Paese, un calo
che sta condizionando gli
indicatori della produzione
dellintero indotto. A giugno
la produzione del settore
automotive erain calo del
25% rispettoagiugno
2023. Nei primi sei mesi
dell’anno l'indice della
produzione nel settore
automotive registrava un
decremento del 16,3%.

Le ragioni. L'allerta parte da Cassino per il calo della produzione

Volkswagens chiusure ¢ gl

;
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Sussurri & Grida

Industriali dell'automotive
pronti alla mobilitazione

Gli industriali dell'auto sono pronti ad «una pro-
posta da portare a tutti i partiti» e pensano a
«una manifestazione degli imprenditori dove si
va a dire: o cambiate 10 scenario o vi diamo le
chiavi delle aziende; leviamoci dalla testa I'idea
che il sistema si salva, cosi il sistema crolla». Il
presidente di Unindustria Cassino, Francesco
Borgomeo, rilancia all’Ansa l'allarme.
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Auto,

produttori in rivolta

«La svolta verde ci atfossa»

»Orsini (Confindustria): «Furia ideologica anti-industriale». Anfia e Unindustria
pronti alla mobilitazione pubblica: «Servono cig e aiuti, a rischio 40mila occupati»

LO SCENARIO

ROMA Una «grande mobilitazione
pubblica» per frenare la transizione
verso l'auto elettrica, rendendo me-
nostringentiipalettiUe e chiedendo
al governo pil risorse per la ricon-
versione industriale. La filiera
dell'automotive si preparaalla batta-
glia contro quella che considera, per
usare le parole del presidente di Con-
findustria, Emanuele Orsini, «una fu-
ria ideologica anti-industriale» che
«danneggia la competitivita in tutta
Europa». Ad essere nel mirino e il
Green Deal ein particolarelostopal-
la vendita delle auto a benzina e die-
sel a partire dal 2035 e l'obbligo di
Euro7 per leimmatricolazionida lu-
glio 2025. Ma nel breve periodo, se-
condoUnindustria e Anfia, a pesare
ancor pill su un settore a «rischio
crollo» sono «la produzione in caloe
gli investimenti insufficienti dell'uni-
co produttore in Italia, Stellantis».
Ma anche il previsto stop alla cassa
integrazione straordinaria a fine an-
no. Riguarda oltre 25mila persone,
secondo i sindacati Fim, Fiom e
Uilm. Per il presidente di Unindu-
stria Cassino, Francesco Borgomeo,
«ilmancato rinnovo della cig sara lo
scacco matto, al 31 dicembre si chiu-
donoleaziende».

Uno scenario simile, da qui al
2030, sarebbe inevitabile senza «ri-
sorse straordinarie» per la riconver-
sione green. Entro quell’anno, secon-
dol'Anfia, la transizione verso l'auto
elettrica puo lasciare a casa dai 20
milaai40mila lavoratori.Insomma,
il 30% dell'attuale manodopera della
filiera italiana della componentisti-
ca. Facendoperderealle imprese del
settore fino a 7 miliardi di fatturato
su58 totali (il 12%).

LEPROSPETTIVE

«Lostop almotore endotermico pre-
visto per il 2035 - secondo Orsini -
preoccupa molto, perché ¢'é una fi-
liera coinvolta di 70 mila persone».
Sultemadel Green Deal, haaggiunto

Orsini, «non possiamo pensare di
non essere competitivi con altre par-
tidel mondo: cisono temiche cimet-
tono in difficoltd e norme europee
che fanno fughe in avanti versoaltri
Continentie ci penalizzano».

A segnalare la «direzione sbaglia-
ta» sarebbe quindi, per il numero
uno di Confindustria, «la chiusura di
stabilimenti Audi in Belgio e Volk-
swagen in Germania: una cosa che
non era mai successa prima e se sof-
fre il Pil tedesco soffre I'intera Euro-
pa». OggiinItalia, conclude, «cisono
42 milioni di veicoli e solo 7 milioni
sonoa benzina odiesel Euro6e 7:1a
transizione e indispensabile, ma
dobbiamo lavorare sumisure a tute-
la dell'auto, della produzione e della
filiera». Unindustria propone quindi
dicambiare I'obiettivo del 2035: ren-
dere tutto il parco auto europeo al-
meno Euro 6. Ipotesi che per Borgo-

meo «porterebbe un miglioramento
enormedal punto di vista delle emis-
sioni, mantenendo in vita le fabbri-
che, che nel frattempo si orienteran-
no verso le tecnologie pulite». Quin-
di la richiesta di «nuovi centri di ri-
cerca e sviluppo» in Europa per non
dipendere dalle batterie cinesi.
Tornando alla crisi occupaziona-
le, & vero che dalle colonnine alle
nuove componenti green, tra inge-
gneri emanodopera riconvertita, di-
versi nuovi posti di lavoro possono
essere creati, ma il saldo finale per
Anfia sard comunque negativo. Ri-
ducendo anche i ricavi delle profes-
sioniassociatealcomparto,apartire
dai meccanici. Colpa, sostengono,
della quantita minore di elementi
dei motori ecologici rispetto a quelli
endotermici e dell'impossibilita di
cambiaresubitoil business delle cen-
tinaia di aziende che hanno tra i pri-
mi quattro prodotti in vendita quelli

legati al motore a benzina o diesel.
Ma potrebbe pesare anche la cre-
scenteautomazioneindustriale.

Il governo, nel Piano nazionale in-
tegrato perl'energia eil clima, punta
a 6,6 milioni di auto green entro il
2030.Un targetambizioso per Anfia,
considerando che oggi circolano cir-
ca256milavettureelettriche e poche
pili ibride plug-in. Le nuove vendite
sembrano confermare un trend che
non decolla, con la classe media, im-
poverita dall'inflazione, che non rie-
scea permettersiauto che non costa-
no meno di 22-25mila euro, nel mi-
gliore dei casi (per l'usato almeno
5-6mila euro).

LERICETTE

L'effetto degli eco-incentivi fino a
13.750 euro, partiti a giugno e ora
praticamente esauriti per le auto
green, si & concluso: la quota di mer-
cato dei veicoli elettrici e ibridi ad
agosto, secondo I'Unione nazionale
rappresentanti autoveicoli esteri, &
scesa di quasiil 2% in un anno. E an-
cora, nonostante nei primi otto mesi
dellannosiregistril'1% diautogreen
in pit1 (a quota 4lmila), le immatrico-
lazioni tra agosto 2023 e agosto 2024
sonocrollate del40,6%.

Ma la situazione, secondo Unim-
presa, &éfoscain tutta Europa. «Le ca-
se automobilistiche - sottolinea l'e-
sperto Francesco Zirpoli dell Univer-
sita Ca' Foscari di Venezia - con il
green hanno margini di guadagno
minori rispetto alle vetture a benzi-
naodiesel esenonaumenta l'offerta
i prezzi non calano: bisogna costrin-
gerle a invertire la rotta per salvare il
pianeta, anche mantenendo la sca-
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denza del 2035». «In quel caso ~ ag-
giunge pero Davide Bubbico dell'U-
niversita di Salerno - servirebbe un
forte piano europeo con fondi per la
riconversione delle piccole e medie
imprese, la riqualificazione dei pezzi
prodotti e dellamanodopera, maan-
che l'innovazione tecnologica per
permettere il riciclo dei componenti
e il potenziamento della mobilita
pubblica sostenibile». Con queste
prospettive e se non cambiassero i

Auto elettrica, transizione al palo

entro il 2030
(30% della manodopera)

Le imprese del settore possono
perdere in sei anni fino a 7 miliardi
di fatturato su 58 totali (il 12%)

A rischio fino a 40 mila lavoratori

Le vetture elettriche sulle strade italiane.

volumi di commesse di Stellantis,
per la Rome Business School e Mo-
tus-E, il saldo dei posti di lavoro al
2030 potrebbe essereaddirittura po-
sitivo per17 mila unita, valorizzando
quegli oltre 100 fornitori italiani che
gia puntanosul green. Ad oggi, pero,
sembrauna prospettiva difficile.
Giacomo Andreoli

256mila | Quelle ibride plug-in sono di poco

pil numerose

40.6% Il calo delle immatricolazioni

i delle auto green in Italia
Limporto massimo degli eco-incentivi
13.750 euro ora praticamente esauriti per le auto green
17mil Il saldo positivo di posti di lavoro con un maxi piano europeo
G per la riconversione delle piccole e medie imprese (previsione E-Motus)
Fonte: Anfia-Unindustria

LE IMPRESE

CHIEDONO AL GOVERNO
RISORSE STRAORDINARIE
PER PROMUOVERE

LA RICONVERSIONE
DELLE FABBRICHE

Withub
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TAVARES (AD STELLANTIS) RASSICURA SU ATESSA

La crisi arriva in ltalia: imprese pronte a manifestare

L’allarme delle aziende dell'indotto dell’automotive: «Rischiamo di chiudere, faremo una grande mobilitazione»

M «Faremo una manifestazione
pubblica, forte, degli imprenditori
che diranno: o condividiamo nuove
regole o queste sono le chiavi delle
imprese, ve le portiamo perché tan-
to qui non c'é pill prospettiva.

L'allarme della filiera dell'automo-
tive parte dagli industriali di Confin-
dustria del Lazio e in particolare da
Cassino dove c’é preoccupazione
per il rallentamento della produzio-
ne auto che si riflette sull'indotto. E
il presidente di Unindustria Cassi-
no, Francesco Borgomeo, a farsene
interprete dopo le ultime notizie ne-
gative, dai dati sulla produzione di
Stellantis alla ripartenza di settem-
bre che & «sicuramente piu lenta, il
numero di auto prodotte e bassissi-
mo», a «Volkswagen che chiude sta-
bilimenti».

Il primo ostacolo da superare in
Italia & lo stop della cassa integrazio-
ne guadagni a fine anno: se non ver-
ra prorogata «sara uno scacco mat-
to, al 31 dicembre si chiudono le
aziende». Gli industriali dell’auto-
motive hanno «una proposta da por-
tare a tutti i partiti», pensano ad
«una manifestazione degli imprendi-
tori» per dar forza alle proposte sulla
transizione in Europa e per chiedere
al governo «strumenti straordinari».
«Chiedero0 a tutte le aree territoriali
dove ci sono fabbriche e filiere auto-

motive di fare una grande mobilita-
zione degli imprenditori», prean-
nuncia Borgomeo.

Tra le regioni maggiormente inte-
ressate c'e I'’Abruzzo. Ieri Carlos Ta-
vares ha risposto ad una lettera del
presidente della Regione, Marco
Marsilio, che nei giorni scorsi aveva
esternato le sue preoccupazioni sul
futuro dello stabilimento di Atessa.
I ceo di Stellantis ha ribadito che
I'impianto «rimane centrale nella
strategia» del gruppo, sottolineando
perd che pesa «una flessione con-
giunturale dei volumi di mercato» e
che ¢’ un gap di competitivita del
territorio da colmare: servono «costi
energetici ragionevoli, infrastrutture
ferroviarie e stradali all’altezza degli
standard internazionali e il giusto so-
stegno ai nostri investimenti attra-
verso i contratti di sviluppo».

Anche per il presidente di Confin-
dustria, Emanuele Orsini, un segna-
le forte come la chiusura di due sta-
bilimenti Volkswagen in Sassonia
«vuol dire che forse le scelte fatte fi-
no ad oggi non sono andate nella via
giusta». Lo scenario da cambiare &
quello «ideologico», evidenzia Bor-
gomeo, che ha portato in Europa a
decidere lo stop al motore endoter-
mico dal 2035 e I'obbligo di “euro 7"

per le immatricolazioni da luglio

2025». Certo, gli industriali non vo-
gliono fermare la transizione, ma
chiedono che sia «pit1 intelligente»,
anche per gli stessi obiettivi green.
«La nostra proposta € molto sem-
plice» spiega Borgomeo «vogliamo
che al 2035 tutto il parco auto euro-
peo sia almeno “euro 6”: porterebbe
un miglioramento enorme dal pun-
to divista delle emissioni e della sicu-
rezza mantenendo in vita una filiera
e le fabbriche che nel frattempo si
orienteranno verso altror». Al contra-
rio, con lo stop al motore endotermi-
co «si venderanno solo macchine
elettriche ma ci sara un parco auto
che avra trent’anni, ammazzando
l'industria e danneggiando anche i
consumatori». Gli industriali chiedo-
no poi al governo «strumenti straor-
dinari per gestire la transizione».
M.ZAC.
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«Senza un altra Cig
a fine anno si chiude»

Borgomeo (Unindustria Cassino) chiama
gli industriali automotive alla mobilitazione

498- 001- 001

La cassa integrazione, insieme alle in-
certezze sul futuro, sono una costante per
il sistema produttivo italiano di Stellantis.
Quanto sta accadendo in Germania, con
due fabbriche del gruppo Volkswagen a
rischio di chiusura, deve far riflettere. Dal-
le crisi ipotizzate, infatti, si sta passando
ora ai fatti reali con conseguenze dramma-
tiche per 'occupazione. La domanda da
porsi e la seguente: dopo Volkswagen, a
chi tocchera mettere in conto decisioni
drastiche?

Dal rapporto Fim Cisl sulla produzione
di auto in Italia nel primo semestre 2024, i
segni meno a doppia cifra relativi alle fab-
briche di Stellantis abbondano. E sempre
il sindacato capeggiato da Ferdinando
Uliano ha chiaramente fatto sapere che
nel 2025 sono da considerare a rischio
25mila posti, tra Stellantis e tutto I'indot-
to, una volta esauriti gli ammortizzatori
sociali. Per farla breve: se non si intervie-
ne per tempo saranno inevitabili licenzia-
menti di massa. Un concetto analogo ¢ sta-
to ribadito dal presidente di Unindustria
Cassino, Francesco Borgomeo, che dialo-
gando con "’Ansa ha affermato come «lo
stop al 31 dicembre alla cassa integrazione
rappresentera il vero scacco mattor. Da
qui il suo messaggio a tutti i partiti: «O
cambiate scenario oppure vi consegniamo
le chiavi delle aziende». Il presidente Bor-
gomeo, a questo punto, chiama alla mobili-
tazione gli imprenditori. «Leviamoci dalla
testal'idea che il sistema si salva - avverte -

in questo modo il sistema crolla». Proprio
nei giorni scorsi, in proposito, Stellantis ha
comunicato un ulteriore fermo produttivo
nello stabilimento di Cassino, rinviando la
riapertura al 16 settembre: mancano gli or-
dini e le novita da introdurre sulle linee di
montaggio tardano. Fino a quando potra
durare una situazione del genere? La pro-
duzione attuale del sito riguarda le Alfa
Romeo Giulia e Stelvio, nonché il Suv luxu-
ry Maserati Grecale. Tra gennaio e giugno,
inoltre, la produzione nella fabbrica
(-38,7% sul 2023, cioe 15.900 unita) risulta
trale peggiori nella storia dello stabilimen-
to in provincia di Frosinone. Dai due turni
del 2023 si & poi passati a uno solo.

Carlos Tavares, ad di Stellantis, ha intan-
to risposto con il solito ritornello, tarato
sulla realta in questione («Atessa rimane
centrale nella strategia di Stellantis»), alla
lettera inviatagli dal presidente della Re-
gione Umbria, Marco Marsilio, in merito
alla cassa integrazione nel sito in provin-
cia di Chieti che sforna furgoni.
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WOLFSBURG Il meeting di ieri tra dipendenti e manager del colosso automobilistico Volkswagen
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Un settore in crisi

Sos Automotive
«Pronti alla mobilitazione»

» Il presidente di
Unindustria
Cassinosifa
portavoce del
malessere: «Conlo
stop della cig a fine
anno si chiude»

PAOLORUBINO
ROMA «Faremo una manife-
stazione pubblica, forte, degli
imprenditori che diranno: o
condividiamo nuove regole o
queste sono le chiavi delle im-
prese, ve le portiamo perché
tanto qui non c'é pili prospet-
tiva». L'allarme della filiera
dell'automotive parte dagli in-
dustriali di Confindustria del
Lazio, dove il settore ha una
presenza forte, e in particola-
re da Cassino dove c'¢ una
preoccupazione per il rallen-
tamento della produzione au-
toche é sentitain tutte le aree

dove sono presenti stabili-
menti Stellantis e filiera. E il
presidente di Unindustria
Cassino, Francesco Borgo-
meo, a farsene interprete do-
po gli ulteriori elementi di
preoccupazione emersi negli
ultimi giorni, dai dati sulla
produzione di Stellantis alla
ripartenza di settembre che a
Cassino come in altre fabbri-
che é «sicuramente piu lenta:
il numero di auto prodotte é
bassissimo», a «Volkswagen
che chiude stabilimenti». Il
primo ostacolo dasuperarein
Italia é lo stop della Cig a fine
anno: se non verra prorogata
«8ard uno scacco matto, al 31
dicembre si chiudono le
aziende».

Il governo ci ascolti

Gli industriali dell'automoti-
ve hanno «una proposta da
portare a tuttii partiti», pensa-
no ad «una manifestazione
degli imprenditori» per dar
forza alle proposte sulla tran-
sizione in Europa e per chie-

dere al Governo «strumenti
straordinari». «Chiedero a tut-
te le aree territoriali dove ci
sono fabbriche e filiere auto-
motive di fare una grande mo-
bilitazione degli imprendito-
ri», preannuncia Borgomeo.
Aree come anche I'Abruzzo: il
ceo di Stellantis, Carlo Tava-
res, ha risposto ad una lettera
del presidente della Regione,
Marco Marsilio, ribadendo
che «lo stabilimento di Atessa
rimane centrale nella strate-
gia» del gruppo ma sottoli-
neando anche che pesa «una
flessione congiunturale dei
volumi di mercato»: servo-
no«costi energetici ragionevo-
li, infrastrutture ferroviarie e
stradali all'altezza degli stan-
dard internazionali e il giusto
sostegno ai nostri investimen-
ti attraverso i contratti di svi-
luppo». Anche per il presiden-
te di Confindustria, Emanue-
le Orsini, un segnale forte co-
me la chiusura di due stabili-
menti Volkswagen in Sasso-
nia «vuol dire che forse le scel-

te fatte fino ad oggi non sono
andate nella via giusta». Lo
scenario dacambiare ¢ quello
ideologico, evidenzia Borgo-
meo, che ha portato in Euro-
paa decidere lo stop al moto-
re endotermico dal 2035 e
I'obbligo di 'euro 7' per le im-
matricolazionidaluglio 2025:
«Come disse Marchionne noi
siamo pronti a costruire una
transizione verso le auto elet-
triche ma deve esserciunaef-
fettiva produzione di energia
da fonti rinnovabili, altrimen-
ti & tutto finto. Eunatruffa».

Orsini (Confindustria):
«Anchela crisidella
Volkswagen in Germania
dimostra che le scelte fatte
fino ad oggi non sono andate
nella direzione giusta»
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Recessione e rischi «Senza proroga della Cig a fine anno si chiude»

‘allarme dell’automotive

«Prontialla mobilitazione»

1} Roma «Faremo una ma-
nifestazione pubblica, forte,
degli imprenditori che diran-
no: o condividiamo nuove re-
gole o queste sono le chiavi
delle imprese, ve le portiamo
perché tanto qui non c'é pilt
prospettiva». L'allarme della fi-
liera dell'automotive parte da-
gli industriali di Confindustria
del Lazio, dove il settore ha
una presenza forte, e in parti-
colare da Cassinodovec'euna
preoccupazione per il rallenta-
mento della produzione auto
che & sentitain tutte le aree do-
ve sono presenti stabilimenti
Stellantis e filiera. E il presi-
dente di Unindustria Cassino,
Francesco Borgomeo, a farse-
ne interprete dopo gli ulteriori
elementi di preoccupazione
emersi negli ultimi giorni, dai
dati sulla produzione di Stel-
lantis alla ripartenza di settem-
bre che a Cassino come in al-
tre fabbriche & «sicuramente
piut lenta: il numero di auto
prodotte ¢ bassissimo», a
«Volkswagen che chiude stabi-

limenti». Il primo ostacolo da
superare in Italia & lo stop del-
la Ciga fine anno: senonverra
prorogata «sara uno scacco
matto, al 31 dicembre si chiu-
dono le aziende». Gli indu-
striali dell'automotive hanno
«una proposta da portare a tut-
ti i partiti», pensano ad «una
manifestazione degli impren-
ditori» per dar forza alle pro-
poste sulla transizione in Eu-
ropa e per chiedere al Gover-
no «strumenti straordinari».
«Chiedero a tutte le aree terri-
toriali dove cisono fabbriche e
filiere automotive di fare una
grande mobilitazione degli im-
prenditori», preannuncia Bor-
gomeo. Aree come anche I'A-
bruzzo: il ceo di Stellantis, Car-
lo Tavares, ha risposto ad una
lettera del presidente della Re-

gione, Marco Marsilio, riba-
dendo che «lo stabilimento di
Atessa rimane centrale nella
strategia» del gruppo masotto-
lineando anche che pesa «una
flessione congiunturale dei vo-
lumi di mercato» e che c'& un

Il mercato delle auto in Italia

Giugno +15%
2024
Luglio +4.79
2024 “T%
Agosto = o
5024 13,4%

gap di competitivita del terri-
torio da colmare: servono«co-
sti energetici ragionevoli, in-
frastrutture ferroviarie e stra-
dali all'altezza degli standard
internazionali e il giusto soste-
gno ai nostri investimenti at-
traverso i contratti di svilup-
po». Anche per il presidente di
Confindustria, Emanuele Orsi-
ni, un segnale forte come la
chiusura di due stabilimenti
Volkswagen in Sassonia «vuol
dire che forse le scelte fatte fi-
no ad oggi non sono andate
nella via giusta». Lo scenario
da cambiare & quello ideologi-
co, evidenzia Borgomeo, che
ha portato in Europa a decide-
re lo stop al motore endoter-
mico dal 2035 e l'obbligo di
'euro 7' per le immatricolazio-
ni da luglio 2025: «Come disse
Marchionne noi siamo pronti
a costruire una transizione
verso le auto elettriche ma de-
ve esserci una effettiva produ-
zione di energia da fonti rinno-
vabili, altrimenti & tutto finto.
E una truffa: parliamo comun-

Gennaz;g-zﬁgosto ‘ »
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T st
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rispetto allo stesso
periodo nel 2023

-~ laFine
# degli
Ecobonus

Agosto 2023

9,1%. . 7.2% ﬁl

Quota vetture elettriche e ibride plug-in

Agosto 2024 P

ANSA

que di energia dafossile». Ed il
prezzo «industriale e sociale &
altissimo: «Il sistema crolla»,
Gli industriali non vogliono
fermare la transizione, chiedo-
no che sia «pit1 intelligente»,
anche per gli stessi obiettivi
green. «La nostra proposta &
molto semplice - spiega Bor-
gomeo -: vogliamo che al 2035
tutto il parco auto europeo sia
almeno 'euro 6" porterebbe
un miglioramento enorme dal
punto di vista delle emissioni
e della sicurezza mantenendo
invita una filiera e le fabbriche
che nel frattempo si oriente-
ranno verso altro». Gli indu-
striali chiedono poi «al Gover-
no strumenti straordinari per
gestire una transizione che ci
sara comunque, anche se riu-
scissimo arallentarla o modifi-
carla; serve la Cig.

Paolo Rubino

Borgomeo

Il presidente di
UnindustriaCassino
chiedeinterventi
straordinari algoverno
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Auto, settore contro i paletti green
«La filiera industriale rischia la crisi»

»Orsini (Confindustria): «Furia ideologica. Con lo stop a benzina e diesel del 2035 I'Ue perdera competitivita»
Produttori pronti alla mobilitazione: «Servono cassa integrazione e aiuti, possibili 40mila esuberi in 6 anni»

LO SCENARID

ROMA Una «grande mobilitazione
pubblica» per frenare la transizio-
ne verso l'auto elettrica, rendendo
meno stringenti i paletti Ue e chie-
dendo al governo piil risorse per la
riconversione industriale. La filiera
dell'automotive si prepara alla bat-
taglia contro quella che considera,
perusare le parole del presidente di
Confindustria, Emanuele Orsini,
«una furia ideologica anti-indu-
striale» che «danneggia la competi-
tivitad in tutta Europa». Ad essere
nelmirino é il Green Deale in parti-
colarelostopalla vendita delleauto
abenzinaediesel a partire dal 2035
e ['obbligo di Euro 7 per le immatri-
colazionida luglio 2025. Ma nel bre-
ve periodo, secondo Unindustria e
Anfia, a pesare ancor pit1 su un set-
tore a «rischio crollo» sono «la pro-
duzione in caloe gli investimenti in-
sufficienti dell' unico produttore in
Italia, Stellantis». Ma anche il previ-
sto stop alla cassa integrazione
straordinaria a fine anno, Riguarda
oltre 25mila persone, secondo i sin-
dacati Fim, Fiome Uilm. Per il presi-
dente diUnindustria Cassino, Fran-
cesco Borgomeo, «il mancato rin-
novo della cig sara lo scacco matto,
gl 31 dicembre si chiudono le azien-
e,

Uno scenario simile, da qui al
2030, si avrebbe senza «risorse
straordinarie» per la riconversione
green. Entro quell'anno, secondo
I'Anfia, la transizione verso l'auto
elettrica puo lasciare a casa dai 20
mila ai 40 mila lavoratori. Insom-
ma, il 30% dell'attuale manodopera

della filiera italiana della compo-

nentistica. Facendo perdere alle im-
prese del settore fino a 7 miliardi di
fatturato su 58 totali (il 12%).

LEPROSPETTIVE

«Lo stop al motore endotermico
previsto peril 2035-secondo Orsini
- preoccupa molto, perché c'é una fi-
liera coinvolta di 70 mila persone».

Sulterna del Green Deal, haaggiun-
to Orsini, «non possiamo pensare
di non essere competitivi con altre
partidel mondo: ci sono temi che ci
mettono in difficolta e norme euro-
pee che fanno fughe in avanti verso
altriContinentiecipenalizzano»,

A segnalare la «direzione sba-
gliata» sarebbe quindi, per il nurme-
rounodi Confindustria, «la chiusu-
ra di stabilimenti Audi in Belgio e
Volkswagen in Germania: unacosa
che non era mai successa primas,
Oggi in Italia, conclude, «ci sono 42
milionidiveicolie solo 7 milioni so-
no a benzina o diesel Euro6e 7: la
transizione & indispensabile, ma
dobbiamo lavorare su misure a tu-
tela dell'auto, della produzione e
della filiera» Unindustria propone
quindi di cambiare l'obiettivo del

2035: rendere tutto il parcoautoeu-
ropeo almeno Euro 6. Ipotesi che
per Borgomeo «porterebbe un mi-
glioramento enorme dal punto di
vista delle emissioni e pilt sicurez-
za, mantenendo invita una filierae
le fabbriche, che nel frattempo si
orienteranno verso le tecnologie
pulite», Quindi la richiesta di «nuo-
vi centridi ricercae sviluppo» in Eu-
ropa per non dipendere dalle batte-
rie cinesi,

Tornando ai posti di lavoro a ri-
schio, dalle colonnine alle nuove
componenti green, tra ingegneri e
manodopera riconvertita, diversi
nuovi posti di lavoro possono esse-
recreati, mailsaldofinale per Anfia
sara comunque negativo, Riducen-
do anche i ricavi delle professioni
associate al compaito, a partire dai
meccanici, Colpa, sostengono, del-
la quantith minore di elementi dei

motoriecologici rispetto aquellien-
dotermici e dell'impossibilita di
cambiare subito il business delle
centinaiadiaziende che hannotrai
primi quattro prodotti in vendita
quelli legati al motore a benzina o
diesel. Ma potrebbe pesareanchela
crescente automazione industria-
le.

I governo, nel Pniec (il Pianona-
zionale integrato per l'energia e il
clima), punta a 6,6 milioni di auto
greenentroil 2030. Un target molto
ambizioso per Anfia, considerando
che oggi circolano circa 256mila
vetture elettriche e poche pili ibride
plug-in. Le nuove vendite sembra-
nocenfermare un trend che nonde-
colla, con la classe media, impoveri-
ta dall'inflazione, che non riesce a
permettersi auto che non costano
menodi 22-25mila euro nel miglio-
re dei casi (per lusato almeno
5-6milaeuro).

L'ESPERTO DI CA' FOSCARI
L'effettodeglieco-incentivifinoa
13.750 euro, partiti a giugno e ora
praticamente esauriti per le auto
green, si ¢ concluso: laquotadimer-
cato dei veicoli elettrici e ibridi ad
agosto, secondo I'Unione nazionale
rappresentanti autoveicoli esteri, ¢
scesadiquasiil2%inunanno.Ean-
cora, nonostante nei primiotto me-
si dell'anno si registri 1% di auto
green in pill (poco sopra quota
4lmila), le immatricolazioni tra
agosto 2023 e agosto 2024 sono
crollate del 40,6%. La situazione, co-
me segnala Unimpresa, ¢ fosca in
tutta Europa. «Le case automobili-
stiche — secondo l'esperto France-
sco Zirpoli dell Universita Ca’ Fo-
scari di Venezia - con il green han-
no margini di guadagno minori ri-
spetto alle vetture a benzina o die-
sele se nonaumenta l'offerta i prez-
zi non scendono: bisogna costrin-
gerle a invertire la rotta per salvare
il pianeta». «Il quadro, viste le rego-
le attuali - aggiunge Davide Bubbi-
co dell'Universita di Salerno - cam-

bierebbe con un forte piano euro-
peo con fondi per la riconversione
delle piccole e medie imprese, la ri-
qualiticazione dei pezzi prodotti e
della manodopera, ma anche I'in-
novazione tecnologica per permet-
tere il riciclo dei componentie il po-
tenziamento della mobilita pubbli-
casostenibile».

Con queste prospettive e se non
cambiassero i volumi di commesse
di Stellantis, secondo la Rome Busi-
ness School e Motus-E, il saldo dei
posti di lavoro al 2030 potrebbe es-
sere addirittura positivo per 17 mila
unita, valorizzando in primis que-
glioltre 100 fornitori italiani che gia
puntanosul green. Ma oggi sembra
unaprospettiva lontana.

GiacomoAndreoli

£ RIPRODUZIONE RISERVATA

GLI IMPRENDITORI
CHIEDONO AL GOVERNO
RISORSE STRAORDINARIE
PER PROMUOVERE

LA RICONVERSIONE
DELLE FABBRICHE
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Auto elettrica, transizione al palo

A rischio fino a 40 mila lavoratori
entro il 2030
(30% della manodopera)

Le imprese del settore possono
perdere in sei anni fino a 7 miliardi
di fatturato su 58 totali (il 12%)

Le vetture elettriche sulle strade italiane.
256mila | Quelle ibride plug-in sono di poco
pil numerose

Il calo delle immatricolazioni
delle auto green in ltalia

Limporto massimo degli eco-incentivi
13.750 euro ora praticamente esauriti per le auto green

40,6%

G

Il saldo positivo di posti di lavoro con un maxi piano europeo
per la riconversione delle piccole e medie imprese (previsione E-Motus)

17mila

Fonte: Anfia-Unindustria Withub
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Un settore in crisi

Sos Automotive
«Pronti alla mobilitazione»

» Il presidente di
Unindustria
Cassinosifa
portavoce del
malessere: «Conlo
stop della cig a fine
anno si chiude»

PAOLORUBINO
ROMA «Faremo una manife-
stazione pubblica, forte, degli
imprenditori che diranno: o
condividiamo nuove regole o
queste sono le chiavi delle im-
prese, ve le portiamo perché
tanto qui non c'é pili prospet-
tiva». L'allarme della filiera
dell'automotive parte dagli in-
dustriali di Confindustria del
Lazio, dove il settore ha una
presenza forte, e in particola-
re da Cassino dove c'¢ una
preoccupazione per il rallen-
tamento della produzione au-
toche é sentitain tutte le aree

dove sono presenti stabili-
menti Stellantis e filiera. E il
presidente di Unindustria
Cassino, Francesco Borgo-
meo, a farsene interprete do-
po gli ulteriori elementi di
preoccupazione emersi negli
ultimi giorni, dai dati sulla
produzione di Stellantis alla
ripartenza di settembre che a
Cassino come in altre fabbri-
che é «sicuramente piu lenta:
il numero di auto prodotte é
bassissimo», a «Volkswagen
che chiude stabilimenti». 11
primo ostacolo da superarein
Italia é lo stop della Cig a fine
anno: se non verra prorogata
«$ard uno scacco matto, al 31
dicembre si chiudono le
aziende».

Il governo ci ascolti

Gli industriali dell'automoti-
ve hanno «una proposta da
portare a tuttii partiti», pensa-
no ad «una manifestazione
degli imprenditori» per dar
forza alle proposte sulla tran-
sizione in Europa e per chie-

dere al Governo «strumenti
straordinari». «Chiederd a tut-
te le aree territoriali dove ci
sono fabbriche e filiere auto-
motive di fare una grande mo-
bilitazione degli imprendito-
ri», preannuncia Borgomeo.
Aree come anche 'Abruzzo: il
ceo di Stellantis, Carlo Tava-
res, ha risposto ad una lettera
del presidente della Regione,
Marco Marsilio, ribadendo
che «lo stabilimento di Atessa
rimane centrale nella strate-
gia» del gruppo ma sottoli-
neando anche che pesa «una
flessione congiunturale dei
volumi di mercato» servo-
no«costi energetici ragionevo-
li, infrastrutture ferroviarie e
stradali all'altezza degli stan-
dard internazionali e il giusto
sostegno ai nostri investimen-
ti attraverso i contratti di svi-
luppo-». Anche per il presiden-
te di Confindustria, Emanue-
le Orsini, un segnale forte co-
me la chiusura di due stabili-
menti Volkswagen in Sasso-
nia «vuol dire che forse le scel-

te fatte fino ad oggi non sono
andate nella via giusta». Lo
scenario dacambiare équello
ideologico, evidenzia Borgo-
meo, che ha portato in Euro-
paadecidere lo stop al moto-
re endotermico dal 2035 e
I'obbligo di ‘euro 7' per le im-
matricolazionidaluglio 2025:
«Come disse Marchionne noi
siamo pronti a costruire una
transizione verso le auto elet-
triche ma deve esserciunaef-
fettiva produzione di energia
da fonti rinnovabili, altrimen-
ti e tutto finto. E una truffa».

Orsini (Confindustria):
«Anchela crisidella
Volkswagen in Germania
dimostra che le scelte fatte
fino ad oggi non sono andate
nella direzione giusta»

Economia
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LA PREOCCUPAZIONE DEGLI INDUSTRIALI

Gelatatedescaecrisidell’auto,

479-001- 001

imprese pronte a manilestare

ROMA

«Faremo una manifestazione
pubblica, forte, degliimpren-
ditori che diranno: o condivi-
diamo nuove regole o queste
sono le chiavi delle imprese,
ve le portiamo perché tanto
qui non c’é pill prospettivay.
L’allarme dellafilieradell’au-
tomotive parte dagli indu-
striali di Confindustria del La-
zio, doveil settore ha una pre-
senza forte, e in particolare

da Cassino dove c’e una pre-
occupazione per il rallenta-
mento della produzione auto
che & sentita in tutte le aree
dove sono presenti stabili-
menti Stellantis e filiera.

E il presidente di Unindu-
stria Cassino, Francesco Bor-
gomeo, a farsene interprete
dopo gli ulteriori elementi di
preoccupazione emersi negli
ultimi giorni, dai dati sulla
produzione di Stellantis alla
ripartenza disettembre chea

Cassino come in altre fabbri-
che & «sicuramente piti lenta:
il numero di auto prodotte &
bassissimon, a «Volkswagen
chechiude stabilimenti».

Il primo ostacolo da supera-
reinlItaliaélostopdellaCiga
fineanno: se non verra proro-
gata «sara uno scacco matto,
al 31 dicembresi chiudonole
aziende». Gli industriali
dell’automotive hanno «una
proposta da portare a tutti i
partiti», pensano a «una ma-
nifestazione degli imprendi-
tori per dar forza alle propo-

AT
|

ste sulla transizione in Euro-
pa e per chiedere al Governo
«strumenti straordinari».
«Chiedero a tutte le aree
territoriali dove ci sono fab-
briche e filiere automotive di
fare una grande mobilitazio-
ne degli imprenditoriy, pre-
annuncia Borgomeo. Aree co-
me anche I’Abruzzo: il ceo di
Stellantis, Carlo Tavares, ha
risposto ad una lettera del
presidente della Regione,
Marco Marsilio, ribadendo
che «lo stabilimento di Ates-
sarimane centrale nella stra-
tegia» del gruppo ma sottoli-
neando anche che pesa «una
flessione congiunturale dei
volumi di mercato» e che c’é
un gap di competitivita del
territorioda colmare, —

2 ll|]F: Un operaio al lavoro in uno stabilimento Stellantis
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L’allarme dell’auto: «Siamo al collasso»

Il presidente di Unindustria Cassino si fa portavoce del malessere del settore: «Senza Cig si chiude, ora regole nuoves

di Paolo Rubino

b ROMA

«Faremo una manifestazione
pubblica, forte, degli imprendi-
tori che diranno: o condividia-
mo nuove regole o queste sono
le chiavi delle imprese, ve le
portiamo perché tanto qui non
c'e pilt prospettivar. L'allarme
della filiera dell'automotive par-
te dagli industriali di Confindu-
stria del Lazio, dove il settore ha
una presenza forte, e in partico-
lare da Cassino dove c'@ una
preoccupazione per il rallenta-
mento della produzione auto
che & sentita in tutte le aree do-
ve sono presenti _stabilimenti
Stellantis e filiera. E il presiden-
te di Unindustria Cassino, Fran-
cesco Borgomeo, a farsene in-
terprete dopo gli ulteriori ele-

» Laripartenza
del mercato

asettembre e stata

bassissima, a cominciare

menti di preoccupazione emer-
si negli ultimi giorni, dai dati
sulla produzione di Stellantis al-
la ripartenza di settembre che a
Cassino come in altre fabbriche
& «sicuramente pit lenta: il nu-
mero di auto prodotte & bassis-
simo», a «Volkswagen che chiu-
de stabilimenti».

Il primo ostacolo da superare
in Italia & lo stop della Cig a fine
anno: se non verra prorogata
«sara uno scacco matto, al 31 di-
cembre si chiudono le azien-
de». Gli industriali dell'automo-
tive hanno «una proposta da
portare a tutti i partiti», pensa-
no ad «una manifestazione de-
gli imprenditori» per dar forza
alle proposte sulla transizione
in Europa e per chiedere al Go-
verno «strumenti straordinari»,
«Chiederb a tutte le aree territo-
riali dove ci sono fabbriche e fi-
liere automotive di fare una
grande mobilitazione degli im-

Gliindustriali:

» «0rganizzeremo
una manifestazione
per sensibilizzare

dalle vendite di Stellantis il governo»
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prenditori», preannuncia Bor-
gomeo. Aree come anche I'A-
bruzzo: il ceo di Stellantis, Carlo
Tavares, ha risposto ad una let-
tera del presidente della Regio-
ne, Marco Marsilio, ribadendo
che «lo stabilimento di Atessa i-
mane centrale nella strategia»
del gruppo ma sottolineando
anche che pesa «una flessione
congiunturale dei volumi di
mercato» e che c'é un gap di
competitivita del territorio da
colmare: servono «costi energe-
tici ragionevoli, infrastrutture
ferroviarie e stradali all'altezza
degli standard internazionali e
il giusto sostegno ai nostri inve-
stimentiattraverso i contratti di
sviluppo»,

Anche per il presidente di
Confindustria, Emanuele Orsi-
ni, un segnale forte come la
chiusura di due stabilimenti
Volkswagen in Sassonia «vuol
dire che forse le scelte fatte fino

Il mercato delle auto in Italia

IMMATRICOLAZIONI

|
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Luglio '
2(}924 -+4.7%

Agosto .
st - 13,4%

ad oggi non sono andate nella
via giustar. Lo scenario da cam-
biare & quello «ideologico», evi-
denzia Borgomeo, che ha porta-
to in Europa a decidere lo stop
al motore endotermico dal
2035el'obbligodi’euro 7' perle
immatricolazioni da luglio
2025: «Come disse Marchionne
noi siamo pronti a costruire
una transizione verso le auto
elettriche ma deve esserci una
effettiva produzione di energia
da fonti rinnovabili, altrimenti
etutto finto. E una truffa: parlia-
mo comunque di energia da
fossile». Ed il prezzo «industria-
le, sociale, economico» & altissi-
mo: «Il sistema crolla» Gli indu-
striali non vogliono fermare la
transizione, chiedono che sia
«pilt intelligente», anche per gli
stessiobiettivi green.
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Crisi dell’automotive
«LLe aziende pronte
ascendereinpiazza»

Il presidente di Unindustria Cassino: «Servono nuove regole»
La richiesta e di prorogare la Cig: «Siamo a rischio chiusura»

Paolo Rubino

@ «Faremounamanifestazio-
ne pubblica, forte, degli im-
prenditoriche diranno: o con-
dividiamonuoveregoleoque-
ste sono le chiavi delle impre-
se, veleportiamo perchétanto
qui non c'e piu1 prospettivan.
L'allarmedellafilieradell'auto-
motive parte dagli industriali
diConfindustriadel Lazio, do-
ve il settore ha una presenza
forte, ein particolare da Cassi-
nodovec'eunapreoccupazio-
ne per il rallentamento della
produzione auto che € sentita
in tutte le aree dove sono pre-
sentistabilimentiStellantisefi-
liera.

E il presidente di Unindustria
Cassino, Francesco Borgo-
meo, a farsene interprete do-

pogliulteriorielementi di pre-

occupazione emersi dai dati
sulla produzione di Stellantis
alla ripartenza di settembre
cheaCassinocomeinaltrefab-
briche & «pil1 lenta: il numero
di auto prodotte & bassissi-
mon, a «Volkswagen che chiu-
destabilimenti». Il primo osta-
colo da superare in Italia ¢ lo
stop della Cig a fine anno: se
NoN verra prorogata «sara uno
scaccomatto,al31dicembresi
chiudonoleaziende».

Gliindustriali dell'automotive
hanno«unapropostadaporta-
re a tutti i partiti», pensano ad
«unamanifestazionedegliim-
prenditori» per dar forza alle
proposte sulla transizione in
Europaeperchiedereal Gover-
no «strumenti straordinari».
«Chiederdatutteleareeterrito-
rialidovecisonofabbricheefi-
liere automotive di fare una
grandemobilitazionedegliim-
prenditori», preannuncia Bor-
gomeo. Aree come anche I'A-
bruzzo:ilceodiStellantis, Car-
lo Tavares, ha risposto ad una
letteradel presidente della Re-

gione, Marco Marsilio, riba-
dendo che «lo stabilimento di
Atessa rimane centrale nella
strategiardelgruppomasotto-
lineando anche che pesa «una
flessionecongiunturaledeivo-
lumi di mercato» e che c'é un
gapdicompetitivitadelterrito-
rio da colmare: servono «costi
energetici ragionevoli, infra-
strutture ferroviarie e stradali
all'altezzadeglistandardinter-
nazionalieilgiustosostegnoai
nostri investimenti attraverso
icontrattidisviluppo».

Ancheperil presidentediCon-
findustria, Emanuele Orsini,
unsegnalecomelachiusuradi
due stabilimenti Volkswagen

inSassonia«vuoldire cheforse
le scelte fatte fino ad oggi non
sono andate nella via giusta».
Loscenariodacambiareequel-
lo «ideologico», dice Borgo-
meo, che ha portatoin Europa
adeciderelostopalmotoreen-
dotermico dal2035 el'obbligo
di'euro 7' per le immatricola-
zionidaluglio2025.

«Comedisse Marchionne, sia-

moprontiacostruireunatran-
sizioneversoleauto elettriche
ma deve esserci una effettiva
produzione di energiada fonti
rinnovabili, altrimenti & tutto
finto. Eunatruffa: parliamoco-
munquedienergiada fossile».
Edilprezzo«industriale, socia-
le, economico» ¢ altissimo: »Il
sistema crolla». Gli industriali
nonvogliono fermarelatransi-

zione, chiedonochesia«pitiin-
telligente», anche per gli stessi
obiettivigreen. «Lanostrapro-
posta - spiega Borgomeo e
«che al 2035 tuttoil parco auto
europeo sia almeno 'euro 6":
porterebbe unmiglioramento
enormedal puntodivistadelle
emissioni e della sicurezza
mantenendovuvaunafilierae
lefabbriche che nel frattempo
siorienteranno versoaltro».
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Auto,

produttori in rivolta

«La svolta verde ci atfossa»

»Orsini (Confindustria): «Furia ideologica anti-industriale». Anfia e Unindustria
pronti alla mobilitazione pubblica: «Servono cig e aiuti, a rischio 40mila occupati»

LO SCENARIO

ROMA Una «grande mobilitazione
pubblica» perfrenarela transizione
verso l'auto elettrica, rendendo me-
no stringenti i paletti Ue e chieden-
do al governo pill risorse per la ri-
conversione industriale. La filiera
dell'automotive si prepara alla bat-
taglia contro quella che considera,
per usare le parole del presidente di
Confindustria, Emanuele Orsini,
«una furia ideologica anti-industria-
le» che «danneggia la competitivita
in tutta Europa». Ad essere nel miri-
no e il Green Deal e in particolare lo
stop alla vendita delle auto a benzi-
na e diesel a partire dal 2035 e l'ob-
bligo di Euro 7 per le immatricola-
zioni da luglio 2025. Ma nel breve
periodo, secondoUnindustria e An-
fia, a pesare ancor pill su un settore
a«rischio crollo» sono «la produzio-
ne in calo e gli investimenti insuffi-
cienti dell'unico produttore in Ita-
lia, Stellantis». Ma anche il previsto
stop alla cassa integrazione straor-
dinaria a fine anno. Riguarda oltre
25mila persone, secondo isindacati
Fim, Fiom e Uilm. Per il presidente
di Unindustria Cassino, Francesco
Borgomeo, «ilmancato rinnovo del-
la cig sara lo scacco matto, al 31 di-
cembresichiudonoleaziende».
Uno scenario simile, da qui al
2030, si avrebbe senza «risorse
straordinarie» per la riconversione
green. Entro quell'anno, secondo
I'Anfia, la transizione verso l'auto
elettrica puo lasciare a casa dai 20
mila ai 40 mila lavoratori. Insom-
ma, il 30% dell'attuale manodopera
della filiera italiana della compo-
nentistica. Facendo perdere alle im-
prese del settore fino a 7 miliardi di
fatturatosu 58 totali(i112%).

LEPROSPETTIVE

«Lo stop al motore endotermico
previsto per i12035 - secondo Orsini
- preoccupamolto, perché ¢ una fi-

liera coinvolta di 70 mila persone».
Sul tema del Green Deal, ha aggiun-
toOrsini, «<non possiamo pensare di
non essere competitivi con altre
parti delmondo: cisono temi che ci
mettono in difficolta e norme euro-
pee che fanno fughe in avanti verso
altriContinenti e cipenalizzano».

Asegnalare la «direzione sbaglia-
ta» sarebbe quindi, per il numero
uno di Confindustria, «la chiusura
distabilimenti Audi in Belgio e Volk-
swagen in Germania: una cosa che
non eramaisuccessa prima e se sof-
fre il Pil tedesco soffre I'intera Euro-
pa». Oggi in Italia, conclude, «ci so-
no 42 milioni di veicoli e solo 7 mi-
lioni sono a benzina o diesel Euro 6
e 7: ]a transizione ¢ indispensabile,
ma dobbiamo lavorare su misure a
tutela dell'auto, della produzione e
della filiera». Unindustria propone
quindi di cambiare l'obiettivo del
2035: rendere tuttoil parco auto eu-
ropeo almeno Euro 6. Ipotesi che
per Borgomeo «porterebbe un mi-
glioramento enorme dal punto di vi-
sta delle emissioni, mantenendo in
vita le fabbriche, che nel frattempo
si orienteranno verso le tecnologie
pulite». Quindi la richiesta di «nuo-
vi centridiricerca esviluppo» in Eu-
ropa per non dipendere dalle batte-
riecinesi.

Tornando ai posti di lavoro a ri-
schio, dalle colonnine alle nuove
componenti green, tra ingegneri e
manodopera riconvertita, diversi

nuovi posti di lavoro possono esse-
re creati,mail saldofinale per Anfia
sara comunque negativo. Riducen-
do anche i ricavi delle professioni
associate al comparto, a partire dai
meccanici. Colpa, sostengono, della
quantitaminore di elementi dei mo-
tori ecologici rispetto a quelli endo-
termici e dell'impossibilita di cam-
biare subito il business delle centi-

naia di aziende che hanno tra i pri-
miquattroprodotti in vendita quelli
legati al motore a benzina o diesel.
Ma potrebbe pesare anche la cre-
scenteautomazione industriale.

Il governo, nel Piano nazionale
integrato per l'energia e il clima,
puntaa 6,6 milioni diauto green en-
tro il 2030. Un target ambizioso per
Anfia, considerando che oggi circo-
lano circa 256mila vetture elettri-
che e poche pill ibride plug-in. Le
nuove vendite sembrano conferma-
re un trend che non decolla, con la
classe media, impoverita dall'infla-
zione, che non riesce a permettersi
auto che non costano meno di
22-25mila euro, nel migliore dei ca-
si(perl'usatoalmeno5-6milaeuro).

LERICETTE

L'effetto degli eco-incentivi fino a
13.750 euro, partiti a giugno e ora
praticamente esauriti per le auto
green, sie concluso: la quota dimer-
cato dei veicoli elettrici e ibridi ad
agosto, secondo |'Unione nazionale
rappresentanti autoveicoli esteri, &
scesa di quasiil 2% in un anno. Ean-
cora, nonostante nei primi otto me-
si dell'anno si registri 1% di auto
green in pil (a quota 4lmila), le im-
matricolazioni tra agosto 2023 e
agosto 2024 sono crollate del
40,6%.

Ma la situazione, secondo Unim-
presa, & fosca in tutta Europa. «Le
case automobilistiche — sottolinea
I'esperto Francesco Zirpoli dell'Uni-
versita Ca' Foscari di Venezia - con
ilgreen hannomarginidi guadagno
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Auto elettrica, transizione al palo

minori rispetto alle vetture a benzi-
na o diesel e se non aumenta l'offer-
ta i prezzi non calano: bisogna co-
stringerle a invertire la rotta per sal-
vare il pianeta, anche mantenendo
la scadenza del 2035». «In quel caso
- aggiunge perd Davide Bubbico
dell'Universita di Salerno—servireb-
be un forte piano europeo con fondi
per la riconversione delle piccole e
medie imprese, la riqualificazione
dei pezzi prodotti e dellamanodope-
ra, ma anche l'innovazione tecnolo-
gica per permettere il riciclo dei
componentie il potenziamento del-
la mobilita pubblica sostenibile».
Con queste prospettive e se non
cambiassero i volumi di commesse

A rischio fino a 40 mila lavoratori

entro il 2030
(30% della manodopera)

Le imprese del settore possono

perdere in sei anni fino a 7 miliardi

di fatturato su 58 totali (il 12%)

Fonte: Anfia-Unindustria

Le vetture elettriche sulle strade italiane.

di Stellantis, per la Rome Business
School e Motus-E, il saldo dei posti
dilavoroal 2030 potrebbe essere ad-
dirittura positivo per 17 mila unita,
valorizzando quegli oltre 100 forni-
tori italiani che gia puntano sul
green. Ad oggi, pero, sembra una
prospettiva difficile.

Giacomo Andreoli

GLI INDUSTRIALI
CHIEDONO AL GOVERNO
RISORSE STRAORDINARIE
PER PROMUOVERE

LA RICONVERSIONE
DELLE FABBRICHE

256mila | Quelle ibride plug-in sono di poco
pil numerose
40.6% Il calo delle immatricolazioni
210 delle auto green in Italia
13.750 Limporto massimo degli eco-incentivi
o euro| ., praticamente esauriti per le auto green
; Il saldo positivo di posti di lavoro con un maxi piano europeo

17mila - 5 3 o

per la riconversione delle piccole e medie imprese (previsione E-Motus)
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LA PREOCCUPAZIONE DEGLI INDUSTRIALI

Gelatatedescae crisidell’auto,
imprese pronte a manilestare

ROMA

«Faremo una manifestazione
pubblica, forte, degliimpren-
ditori che diranno: o condivi-
diamo nuove regole o queste
sono le chiavi delle imprese,
ve le portiamo perché tanto
qui non c’é pill prospettivay.
L’allarme dellafilieradell’au-
tomotive parte dagli indu-
striali di Confindustria del La-
zio,doveil settorehauna pre-
senza forte, e in particolare
da Cassino dove c’é una pre-
occupazione per il rallenta-
mento della produzione auto
che é sentita in tutte le aree
dove sono presenti stabili-
menti Stellantise filiera.

E il presidente di Unindu-
stria Cassino, Francesco Bor-
gomeo, a farsene interprete
dopo gli ulteriori elementi di
preoccupazione emersi negli
ultimi giorni, dai dati sulla
produzione di Stellantis alla
ripartenza disettembre chea

Cassino come in altre fabbri-
che & «sicuramente piti lenta:
il numero di auto prodotte &
bassissimon, a «Volkswagen
chechiude stabilimenti».

Il primo ostacolo da supera-
reinlItaliaélostopdellaCiga
fineanno: se non verra proro-
gata «sara uno scacco matto,
al 31 dicembresi chiudonole
aziende». Gli industriali

dell’automotive hanno «una
proposta da portare a tutti i
partiti», pensano a «una ma-
nifestazione degli imprendi-
tori per dar forza alle propo-

Un operaio al lavoro in uno stabilimento Stellantis

ste sulla transizione in Euro-
pa e per chiedere al Governo
«strumenti straordinari».
«Chiedero a tutte le aree
territoriali dove ci sono fab-
briche e filiere automotive di
fare una grande mobilitazio-
ne degli imprenditoriy, pre-
annuncia Borgomeo. Aree co-
me anche I’Abruzzo: il ceo di
Stellantis, Carlo Tavares, ha
risposto ad una lettera del
presidente della Regione,
Marco Marsilio, ribadendo
che «lo stabilimento di Ates-
sarimane centrale nella stra-
tegia» del gruppo ma sottoli-
neando anche che pesa «una
flessione congiunturale dei
volumi di mercato» e che c’é
un gap di competitivita del
territorioda colmare, —
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Gelatatedescaecrisidell’auto,
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imprese pronte a manilestare

ROMA

«Faremo una manifestazione
pubblica, forte, degliimpren-
ditori che diranno: o condivi-
diamo nuove regole o queste
sono le chiavi delle imprese,
ve le portiamo perché tanto
qui non c’é pill prospettivay.
L’allarme dellafilieradell’au-
tomotive parte dagli indu-
striali di Confindustria del La-
zio, doveil settore ha una pre-
senza forte, e in particolare

da Cassino dove c’e una pre-
occupazione per il rallenta-
mento della produzione auto
che & sentita in tutte le aree
dove sono presenti stabili-
menti Stellantis e filiera.

E il presidente di Unindu-
stria Cassino, Francesco Bor-
gomeo, a farsene interprete
dopo gli ulteriori elementi di
preoccupazione emersi negli
ultimi giorni, dai dati sulla
produzione di Stellantis alla
ripartenza disettembre chea

Cassino come in altre fabbri-
che & «sicuramente piti lenta:
il numero di auto prodotte &
bassissimon, a «Volkswagen
chechiude stabilimenti».

Il primo ostacolo da supera-
reinlItaliaélostopdellaCiga
fineanno: se non verra proro-
gata «sara uno scacco matto,
al 31 dicembresi chiudonole
aziende». Gli industriali
dell’automotive hanno «una
proposta da portare a tutti i
partiti», pensano a «una ma-
nifestazione degli imprendi-
tori per dar forza alle propo-

AT
|

ste sulla transizione in Euro-
pa e per chiedere al Governo
«strumenti straordinari».
«Chiedero a tutte le aree
territoriali dove ci sono fab-
briche e filiere automotive di
fare una grande mobilitazio-
ne degli imprenditoriy, pre-
annuncia Borgomeo. Aree co-
me anche I’Abruzzo: il ceo di
Stellantis, Carlo Tavares, ha
risposto ad una lettera del
presidente della Regione,
Marco Marsilio, ribadendo
che «lo stabilimento di Ates-
sarimane centrale nella stra-
tegia» del gruppo ma sottoli-
neando anche che pesa «una
flessione congiunturale dei
volumi di mercato» e che c’é
un gap di competitivita del
territorioda colmare, —

2 ll|]F: Un operaio al lavoro in uno stabilimento Stellantis
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ALLARME DEGLI INDUSTRIALI
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Lacrisidell’automotive
«Chiuderanno aziende
senza la proroga Cig»

ROMA

«Faremo una manifestazio-
ne pubblica, forte, degli im-
prenditori che diranno: o
condividiamo nuove regole
o queste sono le chiavi delle
imprese, ve le portiamo per-
ché tanto quinon c¢'é piti pro-
spettiva». L'allarme della fi-
liera dell'automotive parte
dagli industrialidi Confindu-
stria del Lazio, dove il setto-
rehauna presenza forte, ein
particolare da Cassino dove
c'¢ una preoccupazione per
ilrallentamentodella produ-
zione auto che & sentita in
tutte le aree dove sono pre-
senti stabilimenti Stellantis

efiliera.
E il presidente di Unindu-
stria Cassino, FrancescoBor-

gomeo, a farsene interprete
dopo gli ulteriori elementi
di preoccupazione emersi
negli ultimi giorni, dopo la
la crisi tedesca di Volkswa-
gen che chiude stabilimenti
inGermania. Il primo ostaco-
lo da superare in Italia € lo
stop della Cig a fine anno: se

non verra prorogata «sara
uno scacco matto, al 31 di-
cembresichiudono le azien-
dey. Gliindustriali dell'auto-
motive hanno «una propo-
sta da portare a tutti i parti-
ti», pensano ad «una manife-
stazione degli imprendito-
ri» per dar forza alle propo-
ste sulla transizione in Euro-

Catenadimontaggio

paeper chiedereal Governo
«strumenti straordinari».

«Chiedero a tutte le aree
territoriali dove ci sono fab-
briche e filiere automotive
di fare una grande mobilita-
zione degli imprenditori»,
preannuncia Borgomeo. Gli
industriali chiedono poi «al
Governo strumenti straordi-
nari per gestire una transi-
zione che ci sara comunque,
ancheseriuscissimoarallen-
tarla o modificarla. Serve la
Cig. Servono centri di ricer-
ca per favorire un cambia-
mento di processo produtti-
vo e di prodotto. Servono ri-
sorse per gli investimenti.
Tutto questo e crucialey. C'eé
il tavolo per l'automotive
del ministro Urso, c'é fidu-
cia? «Qualunqueiniziativaé
ben accettan.
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L’'allarme dell’auto
«Sistemaalcollasso»

GLI IMPRENDITORI «Siamo pronti alla mobilitazione»

ROMA - «Faremounamanifesta-
zione pubblica, forte, degli im-
prenditori che diranno: o condi-
vidiamo nuove regole o queste
sono le chiavi delle imprese, ve
le portiamo perché tanto qui
nonc'é pit prospettiva». L'allar-
me della filiera dell'automotive
parte dagli industrialidi Confin-
dustria del Lazio, dove il settore
hauna presenza forte, ein parti-
colare da Cassino dove c'é una
preoccupazione per il rallenta-
mento della produzione auto
cheésentitaintutteleareedove
sono presenti stabilimenti Stel-
lantise filiera.

E il presidente di Unindustria
Cassino, Francesco Borgomeo, a
farseneinterprete dopo gli ulte-
riori elementi di preoccupazio-
ne emersinegli ultimi giorni, dai
dati sulla produzione di Stellan-
tis alla ripartenza di settembre
che a Cassino come in altre fab-
briche é «sicuramente piti lenta:
ilnumerodiauto prodotteébas-
sissimo», a «Volkswagen che
chiude stabilimenti». Il primo
ostacolo da superare in Italia &

lo stop della Cig a fine anno: se
non verra prorogata «sara uno
scacco matto, al 31 dicembre si
chiudonoleaziende».

Gli industriali dell'automotive
hanno «unapropostadaportare
a tutti i partiti», pensano a «una
manifestazione degli imprendi-
tori» per dar forza alle proposte
sullatransizionein Europae per
chiedere al governo «strumenti
straordinari».
«Chiederoatutte learee territo-
rialidove cisono fabbricheefilie-
re automotive di fare una gran-
demobilitazionedegliimprendi-
tori», preannuncia Borgomeo.
Aree come anche |'Abruzzo: il
ceo di Stellantis, Carlo Tavares,
harispostoaunaletteradel pre-

sidente della Regione, Marco
Marsilio, ribadendo che «lo sta-
bilimento di Atessa rimane cen-
trale nella strategia» del gruppo
ma sottolineando anche che pe-
sa «una flessione congiunturale
deivolumi dimercato» e chec'é
ungap dicompetitivita del terri-
torio da colmare: servono «costi
energetici ragionevoli, infra-

strutture ferroviarie e stradali
all'altezza degli standard inter-
nazionali e il giusto sostegno ai
nostri investimenti attraverso i
contrattidisviluppo».

Anche per il presidente di Con-
findustria, Emanuele Orsini, un
segnale forte come la chiusura
di due stabilimenti Volkswagen
in Sassonia «vuol dire che forse
le scelte fatte fino a oggi non so-
no andate nella via giusta». Lo
scenario da cambiare & quello
«ideologico», evidenzia Borgo-
meo, che ha portatoin Europaa

deciderelostopal motore endo-
termico dal 2035 e l'obbligo di
“euro 7” per leimmatricolazioni
daluglio2025: «Comedisse Mar-
chionne noi siamo pronti a co-
struire una transizione verso le
auto elettriche ma deve esserci
unaeffettiva produzionediener-
giadafontirinnovabili, altrimen-
ti & tutto finto. E una truffa: par-
liamo comunque di energia da
fossile». E il prezzo «industriale,
sociale, economico» e altissimo:
«llsistemacrolla».

Gli industriali non vogliono fer-

Il mercato delle auto in Italia
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) Gennaio-Agosto 1 }
Giugno 20 -~
2024 +15% e e
ﬂ 1.080.447 f=="WF =W
Luglio +4,7% vetture B B2
2024 —— S S
33% I e
Agosto -13.4% rispetto allo stesso il e
2024 ! periodo nel 2023 Sty Gl
o] EL T Agosto 17132 I -324%
IMMATRICOLAZION] L] ;i;ggtto ad agosto
ST | Gennaio 335883 I -21%

-D—O-

5’

rispetto allo stesso
periodo nel 2023

.’—— la fine
% J‘ degli

Ecobonus

Agosto 2023

9,1%

Agosto 2024 PR

©

ANSA

Quota vetture elettriche e ibride plug-in
'*.‘4- Con }

mare la transizione, chiedono
che sia «piliintelligente», anche
per gli stessi obiettivi green. «La
nostraproposta e molto sempli-
ce-spiegaBorgomeo-Vogliamo
cheal2035tuttoil parcoauto eu-
ropeosiaalmeno“euro6": porte-
rebbe un miglioramento enor-
me dal punto di vista delle emis-
sioni e della sicurezza mante-
nendo in vita una filiera e le fab-
brichechenelfrattemposiorien-
teranno verso altro». Al contra-
rio, con lo stop al motore endo-
termico «si venderanno solo
macchine elettriche ma ci sara
un parcoauto cheavratrent'an-
ni, ammazzando l'industria e
danneggiandoancheiconsuma-
tori». Gli industriali chiedono
poi «al governo strumenti
straordinari per gestire una
transizione che ci sara comun-
que, anche se riuscissimo a ral-
lentarla o modificarla. Serve la
Cig. Servono centri di ricerca
per favorire un cambiamento di
processoproduttivoediprodot-
to. Servono risorse per gli inve-
stimenti».

Eowomg =
Finanza ™
L'allarme dell'auto
«Sistemaalcollasso
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Allarme Automotive
«Sistema al collasso
senza cig si chiude»

Prontiallamobilitazione. || presidente di Unindustria
Cassino, Borgomeo, sifa portavoce del malessere
del settore; «Datecinuove regole o queste sono le chiavi»

ROMA
PAOLO RUBINO

«Faremo una manife-
stazione pubblica, forte, degli
imprenditori che diranno: o
condividiamo nuove regole o
queste sono le chiavi delle im-
prese, ve le portiamo perché
tanto qui non ¢'é pil prospetti-
va». L'allarme della filiera
dell’'automotive parte dagli in-
dustriali di Confindustria del
Lazio, dove il settore ha una
presenza forte, e in particolare
da Cassino dove c’é una preoc-
cupazione per il rallentamen-
to della produzione auto che &
sentita in tutte le aree dove so-
no presenti stabilimenti Stel-
lantis e filiera. E il presidente
di Unindustria Cassino, Fran-
cesco Borgomeo, a farsene in-
terprete dopo gli ulteriori ele-
menti di preoccupazione emer-
si negli ultimi giorni, dai dati
sulla produzione di Stellantis
alla ripartenza di settembre
che a Cassino come in altre
fabbriche & «sicuramente piu
lenta: il numero di auto prodot-

te & bassissimo», a «Volkswa-
gen che chiude stabilimenti».

Decisioni o scacco matto

Il primo ostacolo da superare
in Italia ¢ lo stop della Cig a fi-
ne anno: se NoN Verra proroga-
ta «sarauno scacco matto, al 31
dicembre si chiudono le azien-
de». Gli industriali dell’auto-
motive hanno «una proposta
da portare a tutti i partiti»,
pensano ad «una manifestazio-
ne degli imprenditori» per dar
forza alle proposte sulla transi-
zione in Europa e per chiedere
al Governo «strumenti straor-
dinari». «Chiedero a tutte le
aree territoriali dove ci sono
fabbriche e filiere automotive
di fare una grande mobilitazio-
ne degli imprenditori», prean-
nuncia Borgomeo. Aree come
anche I'Abruzzo: il ceo di Stel-
lantis, Carlo Tavares, ha rispo-
sto ad una lettera del presiden-
te della Regione, Marco Marsi-
lio, ribadendo che «lo stabili-
mento di Atessa rimane cen-
trale nella strategia» del grup-

po ma sottolineando anche
che pesa «una flessione con-
giunturale dei volumi di mer-
cato» e che c¢'¢ un gap di com-
petitivita del territorio da col-
mare: servono «costi energeti-
ci ragionevoli, infrastrutture
ferroviarie e stradali all’altez-
za degli standard internaziona-
li e il giusto sostegno ai nostri
investimenti attraverso i con-
tratti di sviluppo».

Confindustria critica

Anche per il presidente di Con-
findustria, Emanuele Orsini,
un segnale forte come la chiu-
sura di due stabilimenti Volk-
swagen in Sassonia «vuol dire
che forse le scelte fatte fino ad
oggi non sono andate nella via
giusta». Lo scenario da cambia-
re & quello «ideologico», evi-
denzia Borgomeo, che ha por-
tato in Europa a decidere lo
stop al motore endotermico
dal 2035 e l'obbligo di 'euro 7
per le immatricolazioni da lu-
glio 2025: «Come disse Mar-
chionne noi siamo pronti a co-

¥ Per Orsini, la crisi
in cui versaanchela
Vwsignificachele
scelte fatte finora
non hanno pagato

struire una transizione verso
le auto elettriche ma deve es-
serci una effettiva produzione
di energia da fonti rinnovabili,
altrimenti & tutto finto. E una
truffa: parliamo comunque di
energia da fossile». Ed il prez-
zo «industriale, sociale, econo-
mico» € altissimo: «Il sistema
crolla» Gli industriali non vo-
gliono fermare la transizione,
chiedono che sia «piu intelli-
gente», anche per gli stessi
obiettivi green.

¥ Laripartenzadel
mercato asettembre
¢statabassissima, a
cominciare dalle
vendite di Stellantis
¥ Gli industriali:
organizzeremo
unamanifestazione
per sensibilizzare
il governo

o
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Paolo Rubino / Roma

«Faremo una manifestazione
pubblica, forte, degli impren-
ditori che diranno: o condivi-
diamo nuove regole o queste
sono le chiavi delle imprese,
ve le portiamo perché tanto
qui non c'é piti prospettiva».
L'allarmedella filiera dell'au-
tomotive parte dagli indu-
strialidi Confindustriadel La-
zio,doveil settorehauna pre-
senza forte, e in particolare
da Cassino dove c'¢ una pre-
occupazione per il rallenta-
mento della produzione auto
che é sentita in tutte le aree
dove sono presenti stabili-
menti Stellantis e filiera. E il
presidente di Unindustria
Cassino, Francesco Borgo-

meo, a farsene interprete do-

po gli ulteriori elementi di
preoccupazione emersi negli

ultimi giorni, dai dati sulla
produzione di Stellantis alla
ripartenza disettembre chea
Cassino come in altre fabbri-
che é «sicuramente piti lenta:
il numero di auto prodotte &
bassissimoy, a «Volkswagen
che chiude stabilimenti». 11
primo ostacolo da superare
inlItaliaélostopdellaCigafi-
ne anno: se Non verra proro-
gata «sara uno scacco matto,
al 31 dicembresi chiudonole
aziende». Gli industriali
dell'automotive hanno «una
proposta da portare a tutti i
partiti», pensano ad «unama-
nifestazione degli imprendi-
tori» per dar forza alle propo-

ste sulla transizione in Euro-
pae per chiedere al Governo
«strumenti straordinari».

ILGOVERNO CI ASCOLTI

«Chiedero atuttele aree terri-
toriali dove ci sono fabbriche
e filiere automotive di fare
unagrande mobilitazione de-

Il mercato delle auto in Italia
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gli imprenditori», preannun-
cia Borgomeo. Aree comean-

che I'Abruzzo: il ceo di Stel-
lantis, Carlo Tavares, ha ri-
sposto ad una lettera del pre-
sidentedella Regione, Marco
Marsilio, ribadendo che «lo
stabilimento di Atessa rima-
ne centrale nella strategia»
del gruppo ma sottolineando
anche che pesa «una flessio-
ne congiunturale dei volumi
di mercato» e che ¢'¢ un gap
di competitivita del territo-
rio da colmare: servono «co-
sti energetici ragionevoli, in-
frastrutture ferroviarie estra-
dali all'altezza degli stan-
dard internazionali e il giu-
sto sostegno ai nostri investi-
menti attraverso i contratti
disviluppo». Anche peril pre-
sidente di Confindustria,
Emanuele Orsini, un segnale

forte come la chiusura di due
stabilimenti Volkswagen in
Sassonia «vuol dire che forse
le scelte fatte fino ad oggi

I’allarme dell’auto

«Sistema al collasso
Siamo pronti
alla mobilitazione»

Borgomeo (Unindustria Cassino) sollecita interventi
«Conlostopallacassaintegrazione afineanno sichiude»

nonsonoandatenella via giu-
sta». Loscenario dacambiare
équello«ideologicon, eviden-
zia Borgomeo, che ha porta-
to in Europa a decidere lo
stop al motore endotermico
dal 2035 e 'obbligo di 'euro
7' per le immatricolazioni da
luglio 2025: «Come disse
Marchionne noi siamo pron-
ti a costruire una transizione
versoleautoelettrichemade-
veesserciunaeffettivaprodu-
zione di energia da fonti rin-
novabili, altrimenti & tutto
finto. Euna truffaedil prezzo
«industriale, sociale, econo-
mico» sarebbe altissimo. —
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Lavoro

Piemonte maglia nera
40% in piu di cassa integrazione
pesa la frenata dell'automotive

diMassimiliano Sciullo

1140% in pitidi cassa integrazione ri-
spetto allo stesso periodo dell’anno
scorso. Pagella decisamente negati-
va per il Piemonte, secondo i dati
del Servizio Lavoro, Coesione e Ter-
ritorio della Uil Nazionale, che da
gennaio a luglio hanno quantificato
in quasi 27 milioni le ore di ammor-
tizzatori per tutta la regione. Una si-
tuazione in cui Torino si trova a in-
terpretare un ruolo ancora piu sco-
modo visto che, con le sue quasi 17
milioni di ore, & (ancora una volta) la
provincia pili cassaintegrata d’Ita-
lia, seguita da Milano e Napoli.

Per la citta della Mole, 'aumento
nei primi sette mesi dell’anno & del
72,4%, ma Biella (+142,7%) e Novara
(+100,7%) vivono situazioni ancor
peggiori. Sembrano relativamente
immuni invece Verbania (-8,5%) e
Cuneo (-54,6%). «I dati confermano
le difficolta in atto nella nostra regio-
ne - dice Gianni Cortese, Uil Piemon-
te -, facendo aumentare le preoccu-
pazioni, in particolare per I'esauri-
mento degli ammortizzatori sociali
nel corso del 2025». E proprio il mon-

Gay: “Serve un
intervento dell Europa
che autorizzi ['uso
di fondi pubblici”
Da Cassino parte l'idea
di una manifestazione
nazionale

do dell’'auto & quello che lascia pit
interdetti: «La fine degli incentivi
per l'acquisto di auto ha portato ad
agosto a un tracollo di vendite, pit
marcato per il gruppo Stellantis - ag-
giunge Cortese -. E inoltre la compo-
nentistica continua a mostrare gra-
vidifficolta, che mettono arischiola
sopravvivenza stessa di quasi meta
delle imprese della filiera. Necessa-
rio, quindi, riprendere il confronto

con il Governo». Una preoccupazio-
ne - tra quattro ruote e ammortizza-
tori (sociali) - che coinvolge anche
gli stessi industriali. A livello nazio-
nale & Francesco Borgomeo, presi-
dente di Unindustria Cassino, a ri-
lanciare il tema: il timore riguarda il
rallentamento - anche qui - di Stel-
lantis. Ma anche Volkswagen che
ipotizza di chiudere alcuni stabili-
menti in Germania non regala sere-
nita. E come industriali dell’'automo-
tive, si dicono pronti a formulare
«una proposta da portare a tutti i
partiti» e addirittura a organizzare
«una manifestazione degli impren-
ditori dove si va a dire: o cambiate lo
scenario o vi diamo le chiavi delle
aziende. Leviamoci dalla testa I'idea
che il sistema si salva, cosi il sistema
crolla», I timori principali riguarda-
nola fine dell’anno: «Lo stop alla Cig
sara lo scacco matto». E proprio da

Roma parteI'appello a «tuttii Comu-
ni e le Regioni dove ci sono stabili-
menti auto e imprese della filiera».
E il mondo industriale torinese guar-
da all'Europa. «Nel 2023 - dice a Re-
pubblica Marco Gay, presidente del-
I'Unione Industriali sotto la Mole -
I'Unione europea ha varato lo Euro-
pean Chips Act per raddoppiare la
quota del Vecchio Continente nel
mercato dei semiconduttori entro il
2030, consentendo anche l'utilizzo
di fondi pubblici. Credo sia giunta
I'ora di un intervento straordinario
di questo tipo anche peril settore au-
tomotive e mobilita: & I'unico modo
per rendere nuovamente attrattiva
I'intera industria europea dell’auto,
mettendo al centro le filiere e guar-
dando a soluzioni innovative. Serve
un richiamo alla responsabilita, so-
prattutto valutando le ricadute so-
ciali ed economiche, mettendo al
centro la neutralita tecnologica».
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LA PREOCCUPAZIONE DEGLI INDUSTRIALI

Gelatatedescae crisidell’auto,
imprese pronte a manifestare

ROMA

«Faremo una manifestazione
pubblica, forte, degliimpren-
ditori che diranno: o condivi-
diamo nuove regole o queste
sono le chiavi delle imprese,
ve le portiamo perché tanto
qui non c’é pill prospettivay.
L’allarme dellafilieradell’au-
tomotive parte dagli indu-
striali di Confindustria del La-
zio,doveil settorehauna pre-
senza forte, e in particolare
da Cassino dove c’é una pre-
occupazione per il rallenta-
mento della produzione auto
che é sentita in tutte le aree
dove sono presenti stabili-
menti Stellantise filiera.

E il presidente di Unindu-
stria Cassino, Francesco Bor-
gomeo, a farsene interprete
dopo gli ulteriori elementi di
preoccupazione emersi negli
ultimi giorni, dai dati sulla
produzione di Stellantis alla
ripartenza disettembre chea

Cassino come in altre fabbri-
che & «sicuramente piti lenta:
il numero di auto prodotte &
bassissimon, a «Volkswagen
chechiude stabilimenti».

Il primo ostacolo da supera-
reinlItaliaélostopdellaCiga
fineanno: se non verra proro-
gata «sara uno scacco matto,
al 31 dicembresi chiudonole
aziende». Gli industriali
dell’automotive hanno «una
proposta da portare a tutti i
partiti», pensano a «una ma-
nifestazione degli imprendi-
tori per dar forza alle propo-

ste sulla transizione in Euro-
pa e per chiedere al Governo
«strumenti straordinari».
«Chiedero a tutte le aree
territoriali dove ci sono fab-
briche e filiere automotive di
fare una grande mobilitazio-
ne degli imprenditoriy, pre-
annuncia Borgomeo. Aree co-
me anche I’Abruzzo: il ceo di
Stellantis, Carlo Tavares, ha
risposto ad una lettera del
presidente della Regione,
Marco Marsilio, ribadendo
che «lo stabilimento di Ates-
sarimane centrale nella stra-
tegia» del gruppo ma sottoli-
neando anche che pesa «una
flessione congiunturale dei
volumi di mercato» e che c’é
un gap di competitivita del
territorioda colmare, —

Unoperaioal lavoro in uno stabilimento Stellantis
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Sos auto «La cig o si chiude»

Borgomeo (Unindustria Cassino) chiede interventistraordinarialtrimenti «il settore & pronto alla mobilitazione »

B ROMA «Faremounamanife
stazione pubblica, forte, degli
imprenditori che diranno: o
condividiamo nuove regole o
queste sono le chiavi delle im
prese, ve le portiamo perché
tanto qui non c¢'e piu prospetti
va». L'allarme della filiera
dell'automotive parte dagli in-
dustrialidi Confindustriadel La
zio, dove il settore ha una pre
senza forte, e in particolare da
Cassino dove ¢'é una preoccu-
pazione per il rallentamento
dellaproduzioneautocheésen-
tita in tutte le aree dove sono
presenti stabilimenti Stellantis
efiliera. Eil presidente di Unin
dustria Cassino, FrancescoBor-
gomeo,afarseneinterpretedo
po gli ulteriori elementi di pre
occupazione emersi negli ulti-
mi giorni, dai dati sulla produ-
zionedi Stellantisallariparten
zadisettembre chea Cassino co-
mein altre fabbriche ¢ «sicura-
mentepiulenta:ilnumerodiau
to prodotte € bassissimo», a
«Volkswagenchechiudestabi-
limenti». Il primo ostacolo da

superare in Italia e lo stop della
Cigafineanno:senonverrapro-
rogata «sara uno scacco matto,
al 31 dicembre si chiudono le
aziende».Gliindustrialidell'au-
tomotive hanno «unaproposta
daportareatuttiipartiti», pen

sano ad «una manifestazione
degliimprenditori» perdar for-
za alle proposte sulla transizio

ne in Europa e per chiedere al
Governo «strumenti straordi-
nari». «Chiedero a tutte le aree
territoriali dove ci sono fabbri

che e filiere automotive di fare
una grande mobilitazione degli
imprenditori», preannuncia
Borgomeo. Aree come anche
I'Abruzzo: il ceo di Stellantis,
Carlo Tavares, ha risposto ad
una lettera del presidente della
Regione, Marco Marsilio, riba-
dendo che «lo stabilimento di
Atessa rimane centrale nella
strategia» delgruppomasottoli-
neando anche che pesa «una
flessione congiunturaledeivo

lumi di mercato» e che c'é un
gapdicompetitivitadel territo

rio da colmare: servono«costi

energetici ragionevoli, infra-
strutture ferroviarie e stradali
all'altezzadeglistandard inter

nazionali e il giusto sostegno ai
nostri investimenti attraverso i
contratti di sviluppo». Anche
per il presidente di Confindu

stria, Emanuele Orsini, un se-
gnale forte come la chiusura di
due stabilimenti Volkswagen
in Sassonia «vuol dire che forse
lescelte fattefinoad ogginonso-

no andate nella via giusta». Lo
scenario da cambiare e quello
ideologico, evidenzia Borgo

meo, che haportatoin Europaa
deciderelostopalmotoreendo-
termico dal 2035 e 1'obbligo di
'euro 7' perle immatricolazioni
da luglio 2025: «Come disse
Marchionne noi siamo prontia
costruire unatransizione verso
leautoelettrichemadeveesser-
ci una effettiva produzione di
energiadafontirinnovabili, al

trimentiétuttofinto. Eunatruf-
fa:parliamo comunquediener-
giadafossile». Ed il prezzo «in

dustriale, sociale, economico«
e altissimo: » Il sistema crolla».

Il mercato delle auto in Italia 9
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Gliindustrialinonvoglionofer
mare la transizione, chiedono
che sia «piu intelligente», an-
cheperglistessiobiettivigreen.
«La nostra proposta ¢ molto
semplice - spiega Borgomeo -:
vogliamocheal 2035 tuttoil par-
coautoeuropeosiaalmeno'eu
ro 6'": porterebbe un migliora-
mento enorme dal punto di vi-
stadelle emissioni e della sicu
rezzamantenendoinvitaunafi-
liera e le fabbriche che nel frat-
temposiorienterannoversoal
tro». Al contrario, conlostopal
motoreendotermico «sivende-
ranno solo macchine elettriche
ma ci sara un parco auto che
avra trent'anni, ammazzando
l'industria e danneggiando an-
che i consumatori». Gli indu
striali chiedono poi «al Gover
no strumenti straordinari per
gestireunatransizionechecisa
racomungue, anche seriuscis
simo a rallentarla o modificar-
la. Serve la Cig. Servono centri
diricerca per favorire un cam
biamentodiprocesso produtti-
voediprodotto
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Stellantis, industriali contro la politica “L’elettrico
& una truffa. Il sistema crolla”

MARTINA OTTAVIANI - 4 SETTEMBRE 2024
ARTICOLO LETTO 99 VOLTE

Foto: Pixabay

Attacco frontale del presidente degli industriali di Cassino Borgomeo. Alle politiche
europee. Ma anche a quella nazionale che non ha saputo difendere la sua
industria automobilistica. Il motore elettrico? "E una truffa’. Le regole Ue? "Cosi il
sistema crolla". Il futuro? "A dicembre finisce la Cig e si chiude”. Pronti ad una
grande mobilitazione: "Leviamoci dalla testa che il sistema cosi si salva”

BC pe L CURLTARA
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CHE ESTATE'
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li industriali dell'automotive sono pronti ad “una

manifestazione degli imprenditori dove si va a

dire: o cambiate lo scenario o o vi diamo le chiavi

delle aziende. Leviamoci dalla testa l'idea che il

sistema si salva, cosi il sistema crolla“. Il presidente
di Unindustria Cassino Francesco Borgomeo inchioda la politica
alle sue responsabilita.

Punta il dito contro I'Europa e le sue scelte in materia di
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I Automotive. Contro la politica nazionale che finora non ¢ stata

capace di far valere le ragioni dell'ltalia. Perché il motore
elettrico “é una truffa in quanto parliamo comunque di energia da fossile“. Ed il prezzo industriale,
sociale, economico € altissimo: al punto che rischia di sfasciarsi tutto. “Il sistema crolla” ha avvertito il
presidente degli industriali Cassinati. Il riferimento ¢ alla drammatica situazione della Germania: per la
prima volta Volkswagen sta pensando di chiudere uno stabilimento sul territorio nazionale.

Cosi si chiude

Il conto € presto fatto. L'Unione Europea ha stabilito la data entro ‘
la quale si potranno produrre solo veicoli Euro7. Entro cinque
anni da quella data le emissioni dovranno essere dimezzate. Ed
entro gli anni successivi si dovra passare ad auto soltanto
elettriche. Per Francesco Borgomeo ¢ una follia. Perché creare e
mettere a punto un nuovo motore costa almeno 1 miliardo in
ricerca e sviluppo e 5 anni non bastano ad ammortizzare quella :
spesa. Nonostante tutto, a quel punto dovra essere sviluppato un CASSINO PLANT, OPERAI ALL'INGRESSO '
altro motore ancora meno inquinante. E senza avere IN STABILIMENTO
ammortizzato neanche quel costo dopo altri 5 anni si passa

all’elettrico. Con un paradosso: I'energia si continua a produrre da

petrolio e carbone. Cioé si smette di inquinare con le auto ma si inquina per produrre la corrente
elettrica per farle camminare.

Sergio Marchionne lo aveva anticipato 7 anni fa ed ora l'industriale cassinate riprende e rilancia: “Come
disse Marchionne noi siamo pronti a costruire una transizione verso le auto elettriche ma deve esserci una
effettiva produzione di energia da fonti rinnovabili, altrimenti é tutto finto.

In un'intervista all'agenzia ANSA Borgomeo sollecita con urgenza “strumenti straordinari” per la
transizione. Avverte: lo stop alla Cassa Integrazione a fine anno “sara lo scacco matto, al 31 dicembre si
chiudono le aziende*. Da qui la decisione di mobilitare la categoria: “Chiedero a tutte le territoriali dove ci
sono fabbriche e filiere automotive di fare una grande mobilitazione degli imprenditori‘.

Manifestazione pubblica

Vuole portare gli industriali a scioperare. A manifestare in piazza.
Una “manifestazione pubblica, forte, degli imprenditori. Che
diranno: o le regole le condividiamo o, capite, queste sono le chiavi
delle imprese. Ve le portiamo perché tanto qui non c’e piu
prospettiva“. Cosa significa? Condividere le regole vuole dire che
I'Europa non deve imporre cose economicamente impossibili
come la storia dei motori Euro7. Perché tanto vale non perdere
tempo e soldi nello sviluppo di quei motori ma puntare
direttamente all’elettrico.

FRANCESCO BORGOMEO

Che la gente non vuole. Le vendite sono precipitate. In Europa, tranne rari casi, non ci sono reti di
ricarica adeguate che possano sostituire il sistema dei benzinai. Lo scenario da cambiare ¢ quello
“ideologico” che in Europa “ha determinato una crisi in un settore industriale rilevantissimo®. Cosa
intende Borgomeo quando parla di scenario ideologico? Che la scelta fatta dall'Ue non ha alcuna base né
industriale né economica: é stata fatta sulla base di un’idea a prescindere dal fatto che sia sostenibile o
meno. Un po’ come succedeva nell'Unione Sovietica prima che si accartocciasse. Qual ¢ la scelta
ideologica? Quella Ambientalista che pero sposta I'inquinamento dai motori ai produttori di energia.
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ma non risolve 'inquinamento.

Cosa vogliono

La chiamata alla responsabilita si rivolge alla politica, gli
industriali la lanciano in Italia “da tutti i Comuni e le Regioni dove
ci sono stabilimenti auto e imprese della filiera“. Puntano ad
allargarlo in Europa “per rivolgersi a Bruxelles” coinvolgendo le
imprese dei Paesi dove la filiera é piu forte. Ma cosa vogliono gli
industriali di Borgomeo?

“La nostra proposta € molto semplice. Noi vogliamo che al 2035
tutto il parco auto europeo sia almeno euro 6. Porterebbe un
miglioramento enorme dal punto di vista delle emissioni e piu

(FOTO HONGQI / IMAGOECONOMICA)

sicurezza mantenendo in vita una filiera e le fabbriche che nel frattempo si orienteranno verso altro*.
Perché sarebbe la svolta. Per il fatto che oggi un’auto nuova costa dannatamente tanto ed allora la gente
si mantiene quella vecchia continuando ad inquinare. Incentivando 'Euro6 il sistema industriale
dell’Automotive in Europa continuerebbe a sopravvivere.

Con lo stop al motore endotermico “si venderanno solo macchine elettriche ma ci sara un parco auto
che avra trent'anni, ben lontano dagli standard Euro6. La gente continuerebbe a girare su auto
inquinanti®. Gli industriali chiedono poi “al Governo strumenti straordinari per gestire una transizione
che ci sara comunque, anche se riuscissimo a rallentarla o a modificarla.

Non ¢’¢ spazio per tutti

Francesco Borgomeo ha poi rilanciato quanto aveva gia sostenuto
nelle settimane scorse a proposito della transizione. fare auto
solo elettriche richiede molti pezzi in meno. Significa molti
lavoratori e molte fabbriche in meno. Non c'é spazio per tutti. Ed
anche con una transizione piu ‘intelligente’ non ci sara capienza
per l'attuale filiera dell'automotive. Molti dovranno diversificare.

Per farlo “serve la cassa integrazione che a fine anno non ci sara
piw: abbiamo bisogno di tempo, non possiamo permetterci crisi e perdita di competenze’. Ma questo non
basta. Come aveva gia messo in chiaro al Tavolo dell’Automotive riunito in Regione Lazio “servono centri
di ricerca e sviluppo per favorire un cambiamento di processo produttivo e di prodotto e quindi mi serve
fare ricerca e sviluppo. E servono risorse evidentemente perché serviranno degli investimenti. Per la
filiera tutto questo € cruciale®

Ribadisce anche un altro concetto: Serve una Zes che non abbia i confini geografici come nelle Zone ad
Economia Speciale concepite oggi. Ma una Zes che comprenda tutte le imprese legate all’Automotive a
prescindere dalla localita dltalia in cui si trovano.

La Politica ¢ a rischio

C’¢ il tavolo per I'Automotive voluto dal ministro Adolfo Urso al
Ministero del Made in Italy. L'ultima volta non si é concluso
molto bene. Urso ha detto a brutto muso a Stellantis che I'ltalia ha
fatto la sua partre mentre loro no. Francesco Borgomeo ha
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fiducia? “Qualunque iniziativa é ben accetta. La preoccupazione
qual e? E’ evidente: se pensiamo che le case automobilistiche
debbano fare qualcosa che é contrario al mercato, allora non lo
faranno“. Significa che se i motori elettrici non li vuole nessuno le

(FOTO: GIULIA PALMIGIANI ©
case automobilistiche non faranno auto elettriche solo perché lo IMAGOECONOMICA)

dice I'Europa.

Il ragionamento degli industriali coinvolge la stessa politica perché - evidenzia Borgomeo “una crisi
industriale cosi pesante non impatta solo sull’economia e sui risvolti sociali ma anche sulla politica stessa:
le conseguenze del non guardare con attenzione, del non fermarsi a riflettere, saranno anche di tipo
politico perché nella politica aprono spazi a estremismi che si candidano a governare: é frutto del
disinteresse verso le scelte industriali. E’ quello, per esempio, che sta accadendo in Germania‘.

L'avvertimento é chiaro. In Germania gli elettori hanno mandato
un messaggio lampante con il voto in due Land dell’Est: Turingia
e Sassonia. A Erfurt e Dresda la maggioranza ha affidato le sue
delusioni a due Partiti populisti. Ha abbandonato gli schieramenti
tradizionali e mandato a casa la precedente classe politica per
votare l'ultradestra nazionalista e xenofoba di AfD e l'ibrido neo-
peronista di BSW che combina pacifismo filorusso, statalismo
economico e dure politiche anti-migrazione.

FRANCESCO BORGOMEO

La politica industriale, avverte Borgomeo “é¢ un problema di
sopravvivenza anche per la politica“. O prende decisioni. O verra spazzata via dai delusi.
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Industriali automotive, pronti ad una
grande mobilitazione

Borgomeo: 'll sistema crolla. E senza cig a fine anno si chiude'
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liindustriali dell'automotive sono pronti ad "una proposta da portare a tutti i partiti”, pensano ad "una
G manifestazione degli imprenditori dove si va a dire: 0 cambiate lo scenario o o vi diamo le chiavi delle
aziende: leviamoci dalla testa l'idea che il sistema si salva, cosi il sistema crolla". Il presidente di Unindustria
Cassino, Francesco Borgomeo, in una intervista allANSA rilancia l'allarme e le proposte delle imprese,
sollecita "strumenti straordinari" per la transizione, e avverte: lo stop alla Cig a fine anno "sara lo scacco matto,
al 31dicembre si chiudono le aziende". "Chiederd a tutte le territoriali dove ci sono fabbriche e filiere automotive
di fare una grande mobilitazione degli imprenditori".

"Faremo una manifestazione pubblica, forte, degli imprenditori che diranno: o le regole le condividiamo o,
capite, queste sono le chiavi delle imprese. Ve le portiamo perché tanto qui non c'é piu prospettiva". Con
Unindustria per gli industriali del Lazio, dove é forte la filiera dell'automotive, e da Cassino dove preoccupaiil
rallentamento della produzione di Stellantis come per gli stabilimenti in altre regioni, Francesco Borgomeo
rilancia l'allarme della filiera dell'automotive, piu forte dopo ulteriori preoccupazioni emerse negli ultimi giorni:
"La crisi del mercato dell'auto che & registrata anche da Stellantis" con gli ultimi dati sulla produzione, "il
segnale di Volkswagen che chiude stabilimenti in casa", la ripresa degli stabilimenti Stellantis a settembre
come a Cassino dove "é sicuramente piu lenta: sappiamo che il numero di vetture prodotte & bassissimo” Lo
scenario da cambiare & quello "ideologico" che in Europa "ha determinato una crisi in un settore industriale
rilevantissimo", per lo stop al motore endotermico dal 2035 e I'obbligo di euro 7 per le immatricolazioni da luglio
2025: "Come disse Marchionne noi siamo pronti a costruire una transizione verso le auto elettriche ma deve
esserci una effettiva produzione di energia da fonti rinnovabili, altrimenti & tutto finto. E' una truffa perché
parliamo comunque di energia da fossile". Ed il prezzo "industriale, sociale, economico" € altissimo: "Il sistema
crolla".

L'appello € alla politica, gli industriali lo lanciano in Italia "da tutti i Comuni e le Regioni dove ci sono
stabilimenti auto e imprese della filiera", e puntano ad allargarlo in Europa "per rivolgersi a Bruxelles"
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coinvolgendo le imprese dei Paesi dove lafiliera & piu forte. Borgomeo spiega: "La nostra proposta € molto
semplice. Noi vogliamo che al 2035 tutto il parco auto europeo sia almeno euro 6: porterebbe un
miglioramento enorme dal punto di vista delle emissioni e piu sicurezza mantenendo in vita unafiliera e le
fabbriche che nel frattempo si orienteranno verso altro". Al contrario, con lo stop al motore endotermico "si
venderanno solo macchine elettriche ma ci sara un parco auto che avra trent'anni, ammazzando lindustria e
danneggiando anche i consumatori” Gli industriali chiedono poi "al Governo strumenti straordinari per gestire
una transizione che ci sara comunque, anche se riuscissimo a rallentarla o a modificarla. Anche con una
transizione piu 'intelligente' non ci sara capienza per l'attuale filiera dell'automotive, dovranno diversificare.
Serve la cassa integrazione che a fine anno non ci sara piu: abbiamo bisogno di tempo, non possiamo
permetterci crisi e perdita di competenze. Servono centri di ricerca e sviluppo per favorire un cambiamento di
processo produttivo e di prodotto e quindi mi serve fare ricerca e sviluppo. E servono risorse evidentemente
perché serviranno degli investimenti. Per la filiera tutto questo & cruciale". Bene il modello Zes al Sud ma"la
filiera & trasversale rispetto ai territori".

C'e il tavolo per l'automotive voluto dal ministro Urso al Mimit, c'e fiducia? "Qualunque iniziativa & ben accetta.
La preoccupazione qual €? E' evidente: se pensiamo che le case automobilistiche debbano fare qualcosa che

€ contrario al mercato, allora non lo faranno”.
Il ragionamento degli industriali coinvolge la stessa politica perché - evidenzia Borgomeo "una crisi

industriale cosi pesante non impatta solo sull'economia e sui risvolti sociali ma anche sulla politica stessa: le

conseguenze del non guardare con attenzione, del non fermarsi a riflettere, saranno anche di tipo politico

perché nella politica aprono spazi a estremismi che si candidano a governare: & frutto del disinteresse verso le

scelte industriali. E' quello, per esempio, che sta accadendo in Germania". La politica industriale "& un
problema di sopravvivenza anche per la politica".

Riproduzione riservata © Copyright ANSA
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Automotive
Parte la rivolta
delle aziende

> DARIO CONTI
A PAGINA 11

La crisi nera dell'automotive
Imprese sul piede di guerra

Gli industriali invocano interventi del governo
Ma regna il silenzio di fronte a dati catastrofici

di DARIO CONTI

a crisi dell’automotive in Italia
€ ormai nei fatti. E da tempo.
Eppure T'allarme del settore
sembra rimanere inascolta-

to, tanto da portare gli industriali a

invocare l'ipotesi di una mobilitazio-

ne degli imprenditori per provare a

smuovere le acque e ot-

tenere risposte concre-

te dal Parlamento e dal

governo. Lallarme viene

lanciato dal presidente

di Unindustria Cassino,

Francesco Borgomeo, in

un'intervista all'Ansa. “Le-

viamoci dalla testa l'idea

che il sistema si salva, cosi

il sistema crolla’, & la sua

denuncia. Ragione per

cui gli industriali dell'au-

tomotive sono pronti a

mettere insieme una pro-

posta “da portare a tutti i

partiti”, magari da rilan-

ciare attraverso una “ma-

nifestazione degli imprenditori” nella
quale lanciare un ultimatum: “O cam-
biate lo scenario o vi diamo le chia-
vi delle aziende” Borgomeo chiede
quindi al governo di mettere in cam-
po “strumenti straordinari” per la
transizione, tanto pill con I'ipotetica
mazzata di fine anno: 'eventuale stop
alla Cig, infatti, “sara lo scacco matto,
al 31 dicembre si chiudono le azien-
de”. E allora nasce da qui la richiesta
“a tutte le territoriali” in cui sono pre-
senti fabbriche e filiere aumototive
“di una grande mobilitazione”.

LA MOBILITAZIONE
Lidea é quella di lanciare anche una
provocazione in occasione della ma-

nifestazione pubblica: “O le regole le
condividiamo o queste sono le chiavi
delle imprese. Ve le portiamo perché
tanto qui non ¢’& pill prospettiva”. 11
quadro della situazione é tutt'altro
che roseo per il settore e lo dimo-
strano anche gli ultimi dati di agosto.
Soprattutto in riferimento al gruppo
Stellantis, il cui calo della produzione

ha superato il 30%. In Italia, il primo
timore riguarda proprio la ripresa
degli stabilimenti Stellantis a settem-
bre. Per esempio a Cassino guesta ri-
partenza sara “sicuramente pil lenta:
sappiamo che il numero di vetture
prodotte & bassissimo”. Per gli indu-
striali del settore il problema a livel-
lo europeo ¢ “ideologice” ed ¢ legato
anche allo stop al
motore  endoter-
mico dal 2035, con
I'obbligo di euro
7 per le immatri-
colazioni da luglio
2025, La transizio-
ne, per Borgomeo,
ci pud essere solo
in caso di una “ef-
fettiva produzione
di energia da fonti
rinnovabili, altri-
menti e tutto finto,
& una truffa”. Biso-
gnerebbe quindi,
a giudizio del pre-
sidente di Unin-
dustria Cassino, ridimensionare gli

obiettivi della transizione green per
salvaguardare le imprese del settore.
In ogni caso servird un intervento del
governo, cosi come servira sulla cassa
integrazione che “a fine anno non ci
sara piu”. Interventi urgenti per evita-
re che la crisi dell’automotive diventi
irrecuperabile,

La provocazione

Gli imprenditori

sono pronti

a consegnare

le chiavi delle proprie
aziende in caso

di mancato intervento

Peso0:1-1%,11-32%
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Industriali dell'automotive pronti ad una
grande mobilitazione

Borgomeo, presidente di Unindustria: "Il sistema
crolla. E senza la cassa integrazione guadagni a fine
anno si chiude”

© 04/09/2024

LEGGI ANCHE:

liindustriali del mondo automobilistico sono pronti ad "unaytomonbili: dal 3 giugno al via le
proposta da portare a tutti i partiti", pensano ad "unaagevolazioni. Stellantis: nuovi
manifestazione degli imprenditori dove si va a dire: o cambiate losconti sulle auto Made in Italy
scenario oppure vi diamo le chiavi delle aziende. Leviamoci
dalla testa I'idea che il sistema si salva, cosi il sistema s ; At
lla®. ha detto il idente di Unindustfia C . media Ue: 21 colonnine di ricarica
crolla”, ha detto il presidente di Unindustria assmo,Ogni 100 automobili
Francesco Borgomeo, in una intervista all'’ANSA dove ha
rilanciato l'allarme e le proposte delle imprese. Il presidentell mercato delle auto: in crescita i
sollecita "strumenti straordinari" per la transizione eveicoli ibridi, in calo le elettriche in
avverte: lo stop alla Cassa integrazione guadagni a fineEuropa
anno "sara lo scacco matto, al 31 dicembre si chiudono le L
iende. Chiedero a tutte le territoriali . fabbrich vibeo 125 anni di Fiat. Tavares,
a.zllen e. Chie e.roa u e le territoriali dove ci §9no .a ric ee.amministratore delegato di
filiere automotive di fare una grande mobilitazione degligte|jantis: "Sopravvivra a tutti noi"
imprenditori".

Auto elettriche, I'ltalia meglio della

_ _ . o _ _vioeo Stellantis, Landini: "lI
Con Unindustria per gli industriali del Lazio, dove é forte la filieragoyerno convochi subito azienda e

dell' automotive, e da Cassino dove preoccupa il rallentamentosindacati"
della produzione di Stellantis come per gli stabilimenti in altre

regioni, Francesco Borgomeo rilancia I'allarme della filiera,

piu forte dopo ulteriori preoccupazioni emerse negli ultimi

giorni: "La crisi del mercato dell'auto che € registrata anche da
Stellantis" con gli ultimi dati sulla produzione, "il segnale di
Volkswagen che chiude stabilimenti in casa”, la ripresa degli
stabilimenti Stellantis a settembre come a Cassino dove "é
sicuramente piu lenta: sappiamo che il numero di vetture

prodotte & bassissimo".
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Volkswagen valuta di chiudere uno stabilimento in
Germania: é la prima volta in 87 anni

B3 03/09/2024 Apri contenuto A

Lo scenario da cambiare é quello "ideologico" che in
Europa"” ha determinato una crisi in un settore industriale
rilevantissimo", ha specificato Borgomeo che ha chiarito:
"Come disse Marchionne noi siamo pronti a costruire una
transizione verso le auto elettriche ma deve esserci una
effettiva produzione di energia da fonti rinnovabili,
altrimenti é tutto finto. E' una truffa perché parliamo comunque
di energia da fossile". Ed il prezzo "industriale, sociale,
economico" & altissimo: "Il sistema crolla"

L'appello € alla politica, gli industriali lo lanciano in Italia "da
tutti i Comuni e le Regioni dove ci sono stabilimenti auto e
imprese della filiera", e puntano ad allargarlo in Europa "per
rivolgersi a Bruxelles" coinvolgendo le imprese dei Paesi
dove la filiera & piu forte.

Borgomeo spiega: "La nostra proposta &€ molto semplice. Noi
vogliamo che al 2035 tutto il parco auto europeo sia almeno
euro 6: porterebbe un miglioramento enorme dal punto di
vista delle emissioni e piu sicurezza mantenendo in vita una
filiera e le fabbriche che nel frattempo si orienteranno verso
altro". Al contrario, con lo stop al motore endotermico "si
venderanno solo macchine elettriche ma ci sara un parco
auto che avra trent'anni, ammazzando l'industria e
danneggiando anche i consumatori"

Gli industriali chiedono poi “al Governo strumenti
straordinari per gestire una transizione che ci sara
comunque, anche se riuscissimo a rallentarla o a
modificarla. Anche con una transizione piu ‘intelligente’ non ci
sara capienza per l'attuale filiera dell'automotive, dovranno
diversificare. Serve la cassa integrazione che a fine anno
non ci sara piu: abbiamo bisogno di tempo, non possiamo
permetterci crisi e perdita di competenze. Servono centri di

. UNINDUSTRIA
Te|RrEg5§ Servizi di Media Monitoring

https://www.rainews.it/articoli/2024/09/industriali-dellautomotive-pronti-ad-una-grande-mobilitazione-b1472715-d294-4dde-bb03-ae82ecaf344d.html

42

Il presente documento e' ad uso esclusivo del committente.



SPIDER-FIVE-166650141

Telp,ress Servizi di Media Monitoring

https://www.rainews.it/articoli/2024/09/industriali-dellautomotive-pronti-ad-una-grande-mobilitazione-b1472715-d294-4dde-bb03-ae82ecaf344d.html

B NmRUSTRIA rainews.it
Dir. Resp.:n.d. Notizia del:04/09/2024
Sezione:UNINDUSTRIA Lettori: 130.570 Foglio:3/3
ricerca e sviluppo per favorire un cambiamento di processo
produttivo e di prodotto e quindi mi serve fare ricerca e sviluppo.
E servono risorse evidentemente perché serviranno degli
investimenti. Per la filiera tutto questo é cruciale™.
125 anni di Fiat. Tavares, amministratore delegato di
Stellantis: "Sopravvivra a tutti noi"
B3 11/07/2024 Apri contenuto A
Tag Automotive Italia Francesco Borgomeo
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IL FATTO - Crisi Stellantis, V- ™
Borgomeo (Unindustria): “O la
politica cambia lo scenario o
consegnamo chiavi delle
aziende”
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Le dichiarazioni che il presidente di Unindustria Cassino, Francesco =& . SPECIALE

Borgomeo, ha rilasciato all’ANSA sono la conferma del disastro nel quale si
trova il comparto.

Borgomeo chiama alla mobilitazione gli imprenditori dell’automotive nei
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confronti della politica, con questa premessa: “o cambiate lo scenario o vi
diamo le chiavi delle aziende”.

SCEGLI LA PUBBLICITA it ass

diTg24.info G @

lo scanner-online:

sseeweb

4.000.000 di vizusfizzszicni sl mess" , I .Td 392.024.0024 l ‘_ . m

Non si comprende dalle dichiarazioni a quale politica si rivolga Borgomeo,
certamente non sara quella locale sicuramente impotente di fronte
all’immanenza del problema. Quella di levatura regionale sara la minima
dimensione essendo, tra 1’altro, il problema della crisi del settore
automobilistico quanto meno dell’intero Lazio, per non parlare dei nuvoloni

che si addensano a livello nazionale. NUOVA

. CUPRA LEON
“Leviamoci dalla testa — dice Borgomeo — 1’idea che il sistema si salva, cosiil J=ERdz3e{]s]

sistema crolla”.

Il presidente di Unindustria Cassino sollecita “strumenti straordinari” per la
transizione, e avverte: “lo stop alla Cig a fine anno “sara lo scacco matto, al
31 dicembre si chiudono le aziende”. “Chiedero a tutte le territoriali dove ci
sono fabbriche e filiere automotive di fare una grande mobilitazione degli
imprenditori”.
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Gli imprenditori scendono in piazza
per fermare il delirio ambientalista

Francesco Borgomeo, presidente degli industriali di Cassino, propone una grande marcia per salvare
la filiera dell’auto oppressa dalla dottrina green e dagli errori di Stellantis: Dacia ora vende piu di Fiat

di NINO SUNSERI
M Quaranta-
quattro anni do-
f po una nuova
- manifestazione
, dipiazza potreb-
be cambiare la
storia dell auto. Sicuramente
in Italia. Probabilmente in
Europa. Ladata, se fosse scel-
ta, sarebbe perfetta: 18 otto-
bre. C’¢ ancora un po’ di tem-
po per rifletterci. Quella mat-
tina del 1980 a sfilare per le
viediTorino furonoi«colletti
bianchi» della Fiat insieme ai
responsabili delle officine
dell'immenso stabilimento
di Mirafiori e degli altri im-
pianti della periferia indu-
striale della citta. Questa vol-
ta i protagonisti sarebbero
addirittura gli imprenditori.
Padroni e padroncini che
presidiano I'indotto auto de-
vastato dal suicidio indu-
striale di Stellantis e dalla
transizione energetica.
Quella mattina la piazza si
erarivoltata contro lo strapo-
tere delsindacatoin fabbrica.
Stavolta sarebbe un grido di
dolore contro la cecita della
Ue che per pura ideologia,
senza badare alle conseguen-
ze economiche, umane e im-
prenditoriali, ha imposto la
pensione ai motori tradizio-
nali a partire dal 2035.
Quarantaquattro anni fala
Marcia dei Quarantamila fu
un capolavoro (uno dei pochi
inveritadella sua gestione) di
Cesare Romiti, allora ammi-
nistratore delegato di Fiat
realizzato insieme a due ma-
nager di valore come Carlo
Callieri e Cesare Annibaldi.

Oggi a farsi promotore del-
I'iniziativa ¢ Francesco Bor-
gomeo presidente di Unindu-
stria Cassino, nel cui territo-
rio sorge 'impiantodove ven-
gono fabbricatialcuni model-

li Alfa come Stelvio e Giuliet-
ta. Lo stabilimento per il mo-
mento funziona a mezzo ser-
vizio. Frequenti gli intervalli
di cassa integrazione e molto
diffusa la sofferenza nella ca-
tena di fornitura.
Cheilgridodidolorearrivo
da Cassino conferma, caso-
mai servisse che ormai Tori-
no, nel panorama dell’auto
italiana ha ormai un postore-
siduale. La capitale si & spo-
stata piu a sud. O per meglio

dire le tante capitali stanno a
Mezzogiorno visto che non
c’é piu un riferimento geo-
grafico delle quattro ruote
nazionali.

Ma purtroppo non c’é
nemmeno piu la Fiat. Dalle
statistiche di agosto emerge
che il marchio torinese con
4.756 immatricolazioni é sta-
to superato anche dalla Da-
cia, una delle articolazioni di
Renault con 4.941 targhe. In
questa maniera il marchio e

precipitato al quarto posto
superato anche da Toyota e
Volkswagen. Sono lontanissi-
mi i tempi in cui la casa tori-
nese da sola (vista la scarsa
rilevanza del resto del grup-
po rappresentato da Alfa e
Lancia) si vantava si coprireil
60% del mercato nazionale e
forte di questa base dichiara-
va di essere in vetta alle clas-
sifiche europee. In realta gia
allora Fiat vendeva poco all’e-
stero. Ora non vende piu
nemmeno in Italia.

Le imprese rappresentate
da Francesco Borgomeo han-

no una proposta da portare a
tutti i partiti. Pensano ad
«una manifestazione degli
imprenditoridovesivaadire:
o cambiate lo scenario o vi
diamo le chiavi delle aziende:
leviamoci dalla testa l'idea
che il sistema si salva». Fran-
cesco Borgomeo rilancia sol-
lecita «strumenti straordina-
ri» perlatransizione, e avver-

te: lo stop alla Cig a fine anno
«sara lo scacco matto, al 31
dicembre si chiudono le
aziende».

Gli fa eco Valter Caiumi,
presidente di Confindustria
Emila Romagna ricordando,
nel corso di un evento alla
FieradiBologna, che traiset-
tori piu in difficolta nella re-
gionec’e «l’automotive nondi
lusso, che abbiamola fortuna
di ospitare sul nostro territo-
rio. E un settore che sta sof-
frendo». Caiumilancia anche
un segnale di speranza: «<Non
dobbiamo piangerci addosso,
ma agire per rimetterci in
carreggiata velocemente».

Per Francesco Borgomeo
lo stop alla transizione verde
€ ormai una questione di vita
o di morte per ’auto che rap-
presenta l'industria di punta
dell’Europa. In gioco ci sono
pit di 12,6 milioni di posti di
lavoro e il segnale che viene
dalla Volkswagen e indicativo
del futuro.
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Lo scenario da cambiare e
quello «ideologico» dice Bor-
gomeo, che in Europa «ha de-
terminato una crisiin un set-
tore industriale rilevantissi-
mo», per lo stop al motore
termico dal 2035 el'obbligo di
euro 7 per le immatricolazio-
nidaluglio2025: «<Comedisse
Marchionne noisiamo pronti
a costruire una transizione
verso le auto elettriche ma
deve esserci una effettiva
produzione di energia da fon-
ti rinnovabili, altrimenti e
tutto finto. E una truffa per-

ché parliamo comunque di
energia dafossile». Edil prez-
zo «industriale, sociale, eco-
nomico» e altissimo: «Il siste-
ma crolla».

Francesco Borgomeo spie-
ga: «La nostra proposta €
molto semplice. Noivogliamo
che al 2035 tutto il parco auto
europeo sia almeno euro 6:
porterebbe un miglioramen-
to enorme dal punto di vista
delle emissioni e piu sicurez-
za mantenendo in vita una
filiera e le fabbriche che nel

frattempo si orienteranno
versoaltro». Al contrario, con
lo stop alla benzina e a ald
diesel «si venderanno solo
macchine elettriche ma ci sa-
raun parco autodi trent’anni,
ammazzando l'industria e
danneggiando i consumato-
ri».

@ RIPRODUZIONE RISERVATA
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